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Inledning

Jag vandrar langs Norr Milarstrand i Stockholm, kommer fram till Rdlambshovs-
parken och svianger av mot badet vid Smedsudden. Snart passerar jag tre
klubbhamnar, som ligger titt ihop under Vésterbron. Det 4r Rdlambshovs Batklubb,
Stockholms Kajak Klubb och Stockholms Segelsallskap. Deras staket, klubbhus och
bodar skymmer utsikten, men den som lyckas ta sig ut pa ndgon av bryggorna mots
av en fantastisk syn. Vattnet, Stadshuset langt bort at véanster, Riddarholmen i
fonden, Soders hojder och det grona Langholmen lite till hoger. Hur har
batklubbarna kunnat skaffa sig plats hér i ett av Stockholms allra basta ldgen?

Hemma har en god vin sdnt mig en motion som har lamnats in till Stockholms
kommunfullméktige. En politiker vill flytta bort batklubbarna fran Brunnsviken i
norra kanten av Stockholms innerstad. Klubbarna passar inte in i de nya planerna for
att utveckla Nationalstadsparken. For skrépigt, och visst dr batliv en dverklassport. '

De hir tva intrycken, frdn promenaden som jag har gjort manga ganger och den
politiska motionen till fullmé&ktige, satte igdng mina funderingar och ar upprinnelsen
till denna uppsats. Batklubbar kan finnas pa fantastiska platser, men de kan tydligen
dven koras bort. Manga andra vill ocksa vara vid stranden.

Detta handlar om nutiden. Min undersékning handlar om hur klubbarna har

fatt sina hamnomraden och hur de har lyckats, eller inte lyckats, behalla dem.

De forsta batklubbarna i vart land startades for att organisera séllskapsliv,
senare dven for att tdvla, medan batdgarna pa egen hand ordnade brygg- och
uppldggningsplatser. Till en borjan var det vanligt att batar fortdjdes har och var dar
det fanns plats. Ndr det blev problem med batplatserna engagerade sig klubben dven
i detta. S& smaningom blev den egna hamnen central for klubbarnas verksamhet.
Batklubbar ”var inte forutsdttningarna for batlivet men de underldttade ...

Organisering 1ag i tiden.” skriver Carl Heideken. *

I en skrift frdn Stockholms idrottshistoriska férening framgér hur nagra klubbar
fatt och forlorat sina hamnar. Ibland sker det pd grund av kostnadshojningar.

Medlemmarna i Brunnsvikens Segelsillskap hyrde till en borjan bryggplatser av en

' Motion om principerna infor detaljplanearbetet av Norra Stationsomradet samt om utvecklingen av den
nirliggande Bellevueparken, Stockholm 2007-11-20, av Jan Valeskog (s)
% Carl Heideken, Bdten mot sjon, Om bdtklubbar i Stockholm, Stockholm 2006, sid 63, sid 69 och 73.



privatperson vid Albano. Nar denne ville héja hyrorna férhandlade sig klubben till
en egen hamnplats genom Stockholms stad.

Tidigare kommersiella varv har ibland tagits 6ver av en batklubb, men dven
omrdden som ldmnats av andra skal. Sa tog Gota Segelsdllskap 1913 6ver Stockholms
Angslups gamla omrade pa Reimersholme fér vinterférvaring. Samma klubb tog
over Nya Varvet vid Grondal 1930 och en del av det gamla fiangelseomradet pa
Langholmen pa 1980-talet. Tre av andra verksamheter 6vergivna platser.

Vid stora foérdandringar, som byggen av broar och hamnar, hade batklubben
ingen mojlighet att behalla sin hamnplats. I Stockholmstrakten tvingades batklubbar
bort nédr Djurgdrdsbron, Liljeholmsbron, Tranebergsbron, Vésterbron och bron 6ver
Alkistan byggdes. Brobygge kunde & andra sidan ge en klubb chansen att ta Gver
gammalt material. Stockholms Segelklubb fick ta 6ver pontoner fran flottbron nar
den nya Tranebergsbron var klar 1935. Nar denna bro ater renoverades fick klubben
overta byggpontoner och anvdnda som vigbrytare.

Den expanderande oljehamnen i Vértan tvingade Vikingarna att flytta 1956.

Aven stora evenemang, som Stockholmsutstéllningen 1897 och Olympiska
Spelen 1912, tvingade bort batklubbar. 1896 tvingades KSSS lamna sin hamn pé
Kastellholmen, nér platsen behovdes f6r Stockholmsutstéllningen. Samtidigt
tvingades Vikingarna flytta fran Djurgardsbron. Foreningen f6r Kanotidrott och
Stockholms Roddforening vid Djurgardsbron tvingades bort nédr
Djurgédrdsbrunnsviken skulle vara olympisk tdavlingsarena 1912.

Att batarna blev storre och tyngre kunde ocksa driva fram forandringar da det
gdllde hamnplatsen. Vikingarna hade fatt en ny hamn vid Kéllhagen och drog upp
segelbatarna for hand infér vintern. Nar det inte ldngre var mojligt for att batarna
blev tyngre flyttade klubben &r 1906 till Lilla Vartan. Séllskapet Klaraviken bestod av
arbetare som borjade rigga sina roddbatar och kappsegla. Batarna blev fler och storre
och klubben flyttade till Hornsbergsstrand, bytte namn till Stockholms Segelklubb
och flyttade ytterligare ndgra hundra meter i Ulvsundasjon.

Ofta hade klubbarna korta kontrakt. Genomgdende &r dock att myndigheterna
hjilpte batklubbarna till nya platser nir de tvingades lamna den gamla. > Carl
Heideken skriver att batklubben hdnger samman med urbaniseringen. I en ordnad
stadsbebyggelse, med kajer och promenadvégar méste dven batarnas fortdjning

ordnas upp. Ddrmed kan man sédga att batklubben markerar att det forindustriella

? Bjorn Persson, (huvudskribent och redaktér) Segling i Stockholm, Elva segelklubbar berdttar sin historia om
tavlings- och fritidsverksamhet pd och kring vattnen i Stockholms lin, Solna 2009.



kustsamhdllet blivit storstad. * Klubbarna bérjade samarbeta och 1962 bildades
Stockholms Sjosports Samarbetskommitté, som valde foretradare till ett kommunalt
bétrad. Batklubbarna far ddrmed anses vara etablerade i samhillet.” Men de var inte
oomstridda. Framfor allt reagerade en del mot skrapigheten. Borgarradet Thorsten
Sundstrom skrev 1966 till idrottsforvaltningen om fula piratbryggor, taggtrad och
snickargladje langs Arstavikens strand. Det borde bort ”i véntan pa en slutlig
16sning”, ansdg Sundstrom. Idrottsférvaltningen skickade en annan géng brev till
batklubbarna om firgen pa presenningar. “Grd, gragrona och transparenta
rekommenderas. Orange och gula anses opassande, ...” °

Det dr inte sjdlvklart att verksamheten med smabatar ska skotas i
foreningsform. I Goteborg fanns Grefab, Goteborgsregionens fritidshamnar AB, ett
kommunalt bolag. 1974 tillsattes en batutredning i Stockholm med syftet att kopiera
modellen fran Goteborg men huvudstaden gick in f6r att ldta batklubbar skota

hamnarna. ’

Jag borjade min promenad i Stockholm men resten av min uppsats handlar om
Sodertélje. Har finns samma utbredda batintresse som i huvudstaden. Har finns
vatten, stenstad, hamnar och natur néra inpa varandra. Och hér finns industrier
annu kvar, vilket de inte gor i centrala Stockholm i ndgon stérre utstrdackning.
Konkurrensen om stranderna &r stark, men inte riktigt lika extrem som i
huvudstaden. Darmed kan en undersokning av Sodertélje 4ven sdga ndgot om
forhéllandena i hela landet.

Vem har fatt tillgang till ett strandnédra lage? Vem har korts bort?

* Heideken sid 201.

> Heideken sid 149, 143, 147.

% Heideken sid 145 — 147. Brevet citeras av Thorleif Hellbom i Dagens Nyheter i mitten av 1980-talet. Hellbom
skriver om ett tidigare tillfdlle d& batdgare rekommenderas att ticka sina bétar med presenningar som foljer
batens form, sa att inte flygpassagerare ska tro att Stockholm har mangder av kékstéder.

" Heideken sid 143 — 150.



Syfte

Mitt syfte dr att undersdka hur bdtklubbarna paverkats av yttre faktorer, som
ekonomi, milj6, bostadsbyggande mm. For detta kommer jag att undersoka hur
sadana faktorer paverkar klubbars majlighet att finna och behalla en plats for sin
smdbatshamn och/eller upplidggningsplats. Detta kan delas upp i f6ljande tre
aspekter:

* Jag studerar vilken typ av plats batklubben kan fa tillgdng till. Far batklubben
tillgang till den attraktiva stranden eller far den hélla till godo med den strand som
ingen annan vill ha, den strand som 6vergivits eller blivit smutsig?

e Vidare vill jag undersoka om det finns nagot generellt monster f6r hur det har
gatt till ndr batklubbar har lyckats ordna en plats f6r medlemmarnas batar. Till det
hor att undersoka nér en klubb mister sin hamnplats eller riskerar att mista den och
hur de olika aktorerna handlar och vad som styr detta.

* Batverksamhet och smabatshamnar i vart land har ofta drivits i férenings-
form. Jag vill belysa vilken betydelse foreningsdriften som sddan har haft for

mojligheten att fa tillgdng till en hamn och att behalla eller f6rlora den.

Fragestallningar

F6r min undersékning har jag utifrdn syftet formulerat f6ljande fragestallningar:

1. Var?

Vilken typ av plats kan batklubben fa tillgdng till? Varfor ar den tillganglig?

2. Hur?

Hur far batklubben en hamnplats och hur och varfér forlorar man den? Vad hédnder
ndr andra intressenter gor ansprak pa platsen vid stranden? Vilka intressen ar
starkare dn batklubben? Eller kan batklubben férsvara sin plats och behélla den, trots

tryck frdn andra intressenter? Varfor lyckas man i s fall med det?

3. Vad betyder foreningsformen?

Har foéreningsformen betydelse for batklubbens mojlighet och forméga att handla

och lyckas? Hur tar sig detta i sa fall uttryck?



Hypoteser
Till mina fragestéllningar har jag stéllt upp foljande hypoteser:

1. Overbliven plats

Min hypotes &r att batklubben far anvdnda en plats som markéagaren for tillfallet inte
behover. Omradet kan ocksd vara reservmark for framtida utbyggnad.

Detta innebar dven att platsen f6r bathamnen, som fran borjan i stort sett
varit virdelds, dter kan f4 ett virde. Det kan bero pa samhaéllsutvecklingen, t ex att
staden viaxer, samhillets dtgarder, t ex rening av en smutsig plats eller inrdttandet av
ett naturreservat, men dven pa sddant som batklubben har gjort. Dd kan platsen dter

bli attraktiv for andra och batklubben fa svart att behalla den.

2. Samhaillets och foretags utbygenad

Min andra hypotes ar att batklubben normalt inte kan std emot starka ekonomiska
och tekniska intressen, som t ex samhdllets eller foretags utbyggnad, framdragandet
av nya kommunikationsleder, nya stora bostadsomraden och liknande. Redan planer

pa sddana fordandringar kan tvinga bort en klubb, liksom byte av markégare.

3. Foreningsformen

Min tredje hypotes dr att klubben dnd4 inte dr hjalplos infor samhéllsutvecklingen
och att féreningsformen spelar roll f6r hur batklubben lyckas. Den organisations-
forméga och de samlade kontakter som kan utvecklas i en forening spelar roll f6r hur
man lyckas skaffa och behalla en hamn, utvidga hamnen och skaffa material. Den
egna hamnen spelar i sin tur roll for att féreningen ska utvecklas. Det &r alltsa en

Omsesidig paverkan.

Avgransningar
For att arbetet inte ska bli for omfattande har jag gjort dessa avgransningar:
Geografiskt: Jag begransar mig geografiskt till klubbar som finns och har funnits

inom nuvarande Sodertdlje kommun. S6dertélje d&r en medelstor kommun, med ett

livaktigt batliv. Har finns bade central stadsbebyggelse och mer lantliga omraden och



pa bada typerna av platser har det funnits batklubbar. Vart lands ekonomiska

utveckling, med industrialisering och urbanisering, avspeglas i Sodertilje.

Huvudman: Undersokningen géller féreningsdriven verksamhet med batar. Den
géller inte kommunala eller privata smdbatshamnar. I grundmaterialet ingar dels
traditionella batklubbar, dels en fiskeklubb som har en fast bAithamn. Kommuenns

smabatspolitik ingdr dock i undersdkningen eftersom den paverkar batklubbarna.

Typ av hamn: Jag begransar mig till hemmahamnen med sommarbryggor och
vinterupplaggning. Daremot undersoker jag inte klubbholmar som &r utflyktsmal.
Orsaken till denna begransning &r att den fasta hamnen é&r central f6r klubbens

verksambhet.

Typ av bat: Undersokningen géller fritidsbatar, inte fiskebatar, uthyrningsbatar eller

andra batar som anvinds i yrkesverksamhet.

Tidsperiod: Jag borjar undersékningen ndr den forsta batklubben startar i Sodertélje

ar 1900 och stracker mig fram till nutid.
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Tidigare forskning

I detta avsnitt redovisar jag tidigare forskning kring det specifika &mnet badthamnar
och stadsplanering. Aven forskning kring féreningsliv, idrott och batlivets framvéxt

ar relevanta for undersdkningen.

Stadsplanering och byggande

Batklubbarna vixte fram samtidigt som industrierna och dessa tog platser i ansprak.
Jan Jornmark betonar att den ekonomiska drivkraften &r stark. Det som stod i vdgen
for expanderande industrier fick flytta pa sig. Industrienra lamnade ocksa platser
efter sig. det &r dem Jérnmark har dokumenterat. ®

Nér industrin lamnar en plats & marken ofta fororenad. Att rensa upp och
sanera dr dyrt. Det krdvs en hard exploatering. Rasmus Waern skriver: ” Att sd
manga bostdder byggts vid vatten under senare ar beror pd att den férorenade mark
industrisamhallet lamnar efter sig maste tas om hand. Att dterskapa naturen betalar
sig inte.” * Enligt Waerns analys driver de boendes betalningsférmaga och
betalningsvilja utvecklingen.

Eva Eriksson analyserar dvergangen fran industrimark till bostadsmark fran ett
historiskt Stockholmsperspektiv och har myntat uttrycket “huggsexa om den
attraktiva stranden”. Eriksson analyserar platser som blir allt mer attraktiva, alltsd
inte 6vergivna som i Jan Jornmarks studier. Eva Eriksson och Bjorn Hallerdt visar
hur industrin, styrd av transportbehovet, fran 1840-talet bredde ut sig langs
Stockholms strander. Nar markpriset 6kade fick industrin ge vika for bostader.
”Skréapiga och férorenade industristrander blev kajbelagda och ordnade
stadsfronter”. ' Eva Eriksson beskriver i detalj Ralambshov, ddr de tre klubbarna i
min inledning fick sina hamnar:

”Gamla fotografier visar en blandad rora av skjul, tillfdlliga bryggor och pontoner,
vattensjuk mark och diverse brate. Upplag av brider och grus vintade pa avtransport till
destinationer lingre in i Milaren. Ute pa fjarden lig flottningstimmer. Stranden var en
11

arbetsyta for olika verksamheter. Ralambshovsparken strax intill var en dyig strandidng.

Platsen var inte pd ldnga vagar lika attraktiv som i dag.

¥ Jan Jornmark, Overgivna platser, Lund 2008.

? Rasmus Waern, “Ritat vid vatten” i Eva Eriksson (red), Stockholms strinder. Frdn industri till bostider,
Stockholm 2003, sid 102.

' Eva Eriksson “Framtidsvisioner eller huggsexa” och “Fran industri till bostader. Strindernas omvandling fran
1800-talets slut till 1950” samt Bjorn Hallerdt ”Arbetsplatser vid Stockholms strander. Ett historiskt perspektiv”’
bada i Eriksson.

"! Eriksson sid 86.
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Alla de hir forfattarna betonar de ekonomiska drivkrafternas roll for hur
marken anvédnds. Eva Eriksson ndmner dven estetiska bevekelsegrunder och
dgarformens betydelse. Carl Heideken och de olika forfattarna till Segling i
Stockholm har visat hur klubbarna dnda fick plats, oftast i utkanten och ofta

tillfalligt. Nar platserna behovdes till annat fick batklubbarna flytta pa sig.

Foreningen som samhillskraft och foéreningens styrning

Typiskt f6r batklubben i vart land ar att medlemmen sjélv arbetar, bdde med sin egen
bat och for klubbens gemensamma behov. Klubben verkar ocksa i samspel med
samhaillet omkring.

I det férdemokratiska Sverige var fria foreningar inte tilldtna. Men under 1800-
talets lopp blev det mdjligt att bilda organisationer utanfor statens och kyrkans
kontroll. Torkel Jansson har undersokt 1800-talets svenska féreningsliv och sitter in
landets forsta segelséllskap i en ldng rad av olika typer av séllskap som bildades vid
samma tid. 1800-talets sdllskap var auktoritdrt styrda. Ofta var stadgarna godkidnda
av regeringen. Mdnga sokte kungligt beskydd, som Svenska Segelsillskapet, bildat
1830, som 1878 blev Kungliga KSSS. '? Léngre fram pé 1800-talet bildades
organisationer som ville &ndra samhéllet, som arbetarféreningar, sjukkassor och
kooperativa féreningar. *° Det &r i denna nya féreningstradition som batklubbarna
kommer att vixa fram.

Den amerikanske sociologen Robert Putnam har undersokt vad foreningar
betyder for hur ett samhalle fungerar. '* Han utgar frén Italien, ddr landets 20
regioner ar 1970 fick mer beslutsritt och mer pengar. Nér han utvdrderade denna
reform fann Putnam stora skillnader. Mest utslagsgivande visade sig
foreningstitheten vara. I regioner med manga foéreningar fungerade dven samhallet
béttre. Det kravdes inte att det var politiska féreningar. Aven en sdngkér eller en
tagelskddarklubb kan ldra deltagarna att samarbeta, formulera sina mal, féra fram
dem och ta pd sig ansvar. Nar folk tillhorde flera olika féreningar 6kade
medborgarandan. Och ju starkare medborgaranda i en region desto effektivare
styrdes den, fann Putnam. Putnam fragade sig hur medborgarandan uppkom och

hittade ett arv dnda fran medeltiden. Detta sociala arv levde kvar pa 1800-talet under

2 Torkel Jansson, Adertonhundratalets associationer. Forskning och problem kring ett springfyllt tomrum eller
sammanslutningar och foreningsformer mellan tvda samhdllsformationer c:a 1800 — 1870, Uppsala 1985. sid
234. Sadana sillskap var Sveriges Allminna Konstférening, Svenska Litteraturféreningen, Svenska
Tradgéardsforeningen, Svenska Jagarforeningen, Industriféreningen, Sallskapet for inhemsk silkesodling,
Stockholms mattlighetssillskap och Patriotiska Foreningen for Sveriges héstkultur.

" Jansson, sid 12-15, 18-19, 173, 227-229, 226, 234, 240, 244.

'* Robert Putnam, Den fungerande demokratin. Medborgrandans rétter i Italien, Stockholm 2000.
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Italiens politiska enande och industrialiseringen och pa 1900-talet med tva
varldskrig, fascismen, demokratin, och EU. Avgorande utvecklingsfaktor ar enligt
Putnam foreningsengagemanget, som leder till demokratisk och ekonomisk
utveckling. "

Nina Blomberg anser att méanniskor blir engagerade i samhallet genom
praktiskt arbete och beslutsfattande i en konkret verksamhet. Blomberg anser att
sadan deltagardemokrati ger deltagaren “kunskap och forstdelse dven for den storre
politiska beslutsprocessen. Om manga ménniskor far gora flera sddana erfarenheter
tror jag att vi satt igdng en positiv demokratisk spiral.”

Blombergs exempel handlar om deltagardemokrati pa daghem. Effekten med
okat engagemanget och den demokratiska spiralen kan dven gélla annan brukarstyrd
verksamhet dir medlemmar arbetar praktiskt och beslutar gemensamt, som en
bétklubb. '

Folkrorelserna har med tiden inlemmats i samhiéllsapparaten och tagit pa sig
samhaéllsuppgifter. Mikael Lofgren anser att deras frihet dirmed minskas liksom
medlemmarnas mojligheter att styra. '’ Detta resonemang pekar fram mot
forhallandet mellan kommunen och batklubben nir batklubbarna ndrmast blev
underentreprendrer 4t kommunen.

Hur kan ett samarbete komma igéng och fungera? Enligt den amerikanska
ekonomen Eleanor Ostrom krévs att befogenheterna definieras, att alla berérda &r
med och faststéller reglerna och att alla dr informerade och kan diskutera med
varandra. Den som bryter mot reglerna ska drabbas av sanktioner som &r graderade

och det behovs enkla regler kring hur konflikter ska lésas. '*

Idrotten

Man seglade ikapp innan det fanns organiserade kappseglingar. Man sprang ikapp
innan det fanns 16parbanor. Enligt Leif Yttergren kom organiserad tavlingsidrott till
Sverige fran utlandet, framfor allt frdn England, vid mitten av 1800-talet.
Idrottsrorelsen ingick i den allmédna organiseringsvdg under 1800-talet som Torkel

Jansson beskrivit. I de tidiga idrottsféreningarna utévade man idrott f6r néje, hilsa

"> Putnam sid sid 16 — 17, 109, 111,121, 131, 133-134, 141, 147, 166, 167, 169, 172-173, 182-184, 190-191.

'® Nina Blomberg: "Ovning ger fardighet” sid 60 ff och sid 174, i Hakan A Bengtsson (red), I rérelse, en bok om
folkrérelserna och demokratin, Stockholm 2006.

7 Mikael Lofgren: “Har folkrorelserna ndgon social utopi?” i Bengtsson, sid 206, 214, 215.

'8 Putnam refererar till Ostrom i Putnam sid 200.
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och avkoppling, inte for att tdvla. Idrotten var en del i en ny livsstil, skriver Leif
Yttergren.

Robert Putnam fann att féreningar var en viktig forutsadttning fér ekonomisk
utveckling och en fungerande demokrati. Blom/Lindroth och Yttergren finner att
féreningen ar nddvandig for lekens utveckling till tdvlingsidrott. 54 smaningom blir
medlemskap i en forening ett villkor for att kunna delta i tavlingar. I bada fallen
spelar féreningsformen en roll f6r att uppnd det mal som efterstravas. *

Idrottsrorelsen startade uppifran, ofta for att Gverheten ville att manniskor
skulle leva sunt. Ddarmed skiljer den sig frdn de stora demokratiska folkrorelserna,
som dominerades av samhallets ldgre skikt och som ville férandra samhaéllet. Pa
1880-talet slog idrotten igenom i vért land och under 1890-talet skedde en kraftig
tillvéxt. Det hdngde samman med inflyttningen till stdiderna och en vixande fritid. *
P& 1890-talet borjade dven arbetare starta egna idrottsféreningar. Arbetarna anslot
sig ddremot inte s§ ofta till de gamla, verklassdominerade féreningarna. *

Den franske sociologen Pierre Bourdieu har undersokt valet av idrott efter
samhdllsklass. Arbetare véljer enligt honom ofta sporter som &r kroppsliga och som
kan orsaka smadrta, t ex boxning, brottning och tyngdlyftning. Medel- och
overklassen véljer sporter som dr ndjsamma och som inte innebar fysisk kontakt
mellan utévarna, och de véljer hellre teknik- dn kraftsporter. % Yttergren kopplar,
inspirerad av Bourdieu, olika sporter i vart land till de tre sociala skikten. Segling dr
den enda idrott som Yttergren har funnit i alla sociala skikt i sitt material.

Att vara med i en idrottsférening var enligt Lars-Magnus Engstrom ett sétt att

1. % Aven

befésta tillhorighet till en social gemenskap eller att investera i socialt kapita
Torkel Jansson, Robert Putnam och Leif Yttergren finner att engagemanget i en
forening &r en investering i socialt kapital. Och Putnam trycker pa att det sociala
kapitalet dr produktivt. Det pekar fram mot medlemmens engagemang och frivilliga

arbete i batklubben.

¥ Se t ex Leif Yttergren, Tdflan dr lifvet. Idrottens organisering och sportifiering 1860 — 1898. Stockholm 1996.
I Yttergrens material finns 168 idrottsforeningar. Fjorton av dem var segelklubbar.

2K Arne Blom, Jan Lindroth, Idrottens historia, Stockholm 1995, sid 132.

! Yttergren sid 57, 9.

2 Yttergren, sid 59, 66, 78, 89 och 206-207. Jansson, sid 248. Exempel p4 arbetsplatsklubbar r Bergsunds Segel
och roddklubb (1891) som hade en néra anknytning till Bergsunds mekaniska verkstad, enligt Yttergren.
Hammarby Roddf6rening, senare Hammarby IF, stod nira Barndngens Fabriker.

> Yttergren sid 95.

** Yttergren sid 205-206. Yttergren hanvisar till Engstroms forskning.
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Metod och urval

I vart land har vi en langtgdende foreningsfrihet. Foreningar kan bildas fritt och
behover inte registreras. Det innebér att det inte heller finns nagra heltickande
register over foreningar. For forskaren skapar detta problem. Det kan vara svart att
hitta de féreningar som har funnits och kallmaterialet finns inte samlat. Det &dr
forklaringen till att jag inte har kunnat hitta enhetliga uppgifter om samtliga
batklubbar och hamnar. I stéllet har jag fatt hamta uppgifter fran flera olika hall.

Min undersdkning géller alla batklubbar som har funnits inom nuvarande
Sodertilje kommuns grianser under 1900-talet.  Undersokningen bygger pé ett
totalurval, men dr inte en statistisk undersokning. I stéllet ar den kvalitativ nér jag
studerar hur batklubbarna har fatt och férlorat sina hamnar.

For att identifiera klubbar och hamnar har jag sékt i handbdcker och register
over batklubbar samt bland arkivbildare i Foreningsarkivet Sodertélje-Nykvarn. Jag
har dven besokt hamnplatser for att dar soka uppgifter om batklubbar. Med
uppgifter om dagens klubbar har jag sokt mig bakat. Jag &r fortfarande inte siker pa
att jag har hittat alla batklubbar och hamnar, sirskilt inte alla nedlagda och alla
mindre bryggforeningar i insjoar och vid stugomraden. Jag tror dock inte att detta
paverkar resultatet av min undersékning.

Jag har samlat in uppgifter om 23 batklubbar. Av dem é&r fyra nedlagda. En av
dessa har haft tre olika namn.

27 olika hamnplatser ingar i undersékningen. Av dessa dr sju hamnar nedlagda.
De klubbar som har tvingats flytta eller hotats av flytt har jag studerat ndrmare.
Bland dem finns bade hamnar som ligger centralt i tdtorten och mer lantligt beldgna.

Fyra klubbar inom kanot-, rodd- och vindsurfingsporterna har sina bathus pa

land. De dr 6versiktligt redovisade men dr inte inrdknade bland de 23 ovan.

Presentationen av resultaten dr tematisk. Dessutom presenteras alla klubbar och

hamnar i tabellform.

> Sodertilje hette Sodertilje stad till och med 1970 och Sédertilje kommun fran 1971. Kommunstyrelsen i
stader hette tidigare dratselkammaren. Jag har anvént den bendmning som géllde vid den tid jag skriver om.
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Kallor

Kaillor om klubbarna:

e Klubbarnas eget skriftliga material som protokoll, verksamhetsberittelser,

korrespondens, arrendekontrakt och skrivna historiker. Jag har inte gatt igenom alla

klubbars arkiv utan har gjort ett urval. Det har styrts av arkivets tillgédnglighet,

tidsatgdng och hur central jag har bedémt att klubben &r f6r undersokningen. De

klubbar som har haft problem med sin hamnplats har jag studerat ndrmare.

e Klubbarnas hemsidor pa internet. Har finns ibland en kort historik.

* Muntliga uppgifter fran dldre klubbrepresentanter samt styrelseaktiva.

* Protokoll frdn De Ideella Féreningarnas Representantskap, senare Féreningsradet.

Hir fanns en batsektion dér batklubbarna utbytte erfarenheter i arrendefragor.

e Batorganisationernas drskalendrar och hemsidor pd internet. Det géller Saltsjon-

Milarens Batforbund, S6rmlandsbygdens Batférbund och Svenska Seglarférbundet.
Nordiska Museet skickade dr 1950 ut en enkit till ett hundratal batklubbar i

Stockholmstrakten. Fragorna handlade bland annat om klubbens hamnplatser. Bjérn

Hallerdt, dd amanuens pd museet, ansvarade f6r undersokningen och minns nu nér

jag talar med honom att svarsfrekvensen var sa gott som hundraprocentig. Svaren

redovisades i en foreldsning, ddremot inte i ndgon skrift. Tyvarr har jag inte lyckats

terfinna grundmaterialet. *°

Killor om staden/kommunen:

Huvudkallor &r hamnstyrelsens och fritidsstyrelsens/ndmndens protokoll och
bilagor, arrendekontrakt, hamnordning, prislistor f6r batplatser, utredningar om och
inventeringar av batplatser samt planforslag. Hamnstyrelsens protokoll fore dr 1919
har dock inte aterfunnits. Protokoll och bilagor fran ndgra andra ndmnder finns
ocksd med i mitt underlag. Materialet &r mycket omfattande och jag har valt ut de ar
da forandringar skett, t ex dd hamnar upplatits eller sagts upp.

Skriftvaxling mellan kommunala instanser och batklubbar har jag hittat bade i
batklubbarnas och i stadens arkiv.

Nu gillande arrendekontrakt finns hos ansvarig tjansteman i Sédertalje
Stadshus, dér jag har ldst dem. De gav i manga fall d&ven upplysningar om tidigare

kontrakt och andra upplysningar kring hamnarna.

*% Frageformulir “Skirgardsundersdkning 24 mars 1950 i Ostertilje Batklubbs arkiv, Foreldsningsprogram,
Nordiska Museet varen 1950, i Nordiska Museets arkiv, samtal och mejlkorrespondens med Bjorn Hallerdt,
mejlkorrespondens med Tomas Fermelin, Nordiska Museet.
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For att studera hamnars och bryggors placering, vattendjup och annan
verksamhet pd platsen, t ex tidigare hamnar och lastageplatser eller konkurrerande
bebyggelse, har jag dven anvént kartor och sjokort.

Lokalhistoriskt tryck har jag i viss utstrackning anvant for att identifiera
batklubbar, studera deras aktiviteter samt fa uppgifter kring stadens och det tidiga
foreningslivets utveckling.

Kaillorna &r alltsd mangskiftande. Uppgifter fran olika kéllor har jag jamfort och

gjort en kéllkritisk bedémning.

Problem med kéllorna

Arrendekontrakt har jag bedomt som centrala f6r min undersokning, men gamla
kontrakt har jag inte hittat samlade pa ett enhetligt sitt. Ndgra finns som bilagor till
kommunala protokoll, ndgra finns i klubbarnas arkiv.

Flera klubbar i undersdkningen lag nar de startade i andra kommuner, som
senare har gatt samman med Sodertilje. Jag har av tidsskal inte studerat dessa dldre
kommuners arkiv, varfor materialet kring dessa klubbar dr mindre fullstindigt.

Ett problem nér en forening skriver sin egen historia dr att man kan ha en
tendens att 6vervérdera sina insatser. Men jag bedémer att uppgifter om antal
medlemmar, batar, bryggor och arrendekontrakt ar tillforlitliga.

Ett problem med muntliga kéllor &r att intervjupersonen kan minnas fel eller
inte vilja berédtta. For att begransa denna felkalla har jag stravat efter att for varje
klubb var for sig intervjua minst tvad personer eller kombinerat en intervju med
skriftligt kdllmaterial.

Aven de kommunala protokollen kan vara vilseledande, trots den sakliga
framtoningen. Det som beslutas blir till exempel inte alltid genomfort och det som
blir avslaget kan dnda bli genomfort. Jag har darfor ldst och tolkat dven de

kommunala protokollen med en viss forsiktighet.
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Historisk bakgrund

Segling som noje och sport

Naturen ger goda forutséttningar for batliv i Sverige. Har férekommer sillan extremt
véader och tidvattnet dr obetydligt. Hér finns stora skyddade skargédrdar och sjdar,
vilket gor att det gar att segla tryggt i sma och billiga batar.

I vart land har det funnits batar langt tillbaka i tiden. Manga har arbetat med
anknytning till sjon, som fiskare, jagare, batsman och med transporter. Nar batlivet
som fritidsndje och sport bérjade formas fanns redan manga méanniskor med
kunskaper om och vana vid batar och batbyggande. En karta 6ver tomter och
tomtédgare i Sodertélje fran ar 1700 anger till exempel att “Erland Batbyggare” da
dgde av en av stadens 213 tomter. ¥/

Segling som sport vixte fram ur arbetslivet. Ake Janhem beréttar om barken
Odd som seglade tungt lastad med kol fran South Shields i England till Oaxen s6der
om Sodertilje pa da rekordsnabba sju dygn. Aven vid kortare transporter seglade
man ikapp, for lusten till sjdlva tdvlandet och for att det kunde vara ekonomiskt
intressant att komma forst till torget ddr ved, fisk och andra varor skulle séljas.

Den forsta kdnda organisationen i vart land med segling som
huvudverksamhet var Svenska Segelséllskapet, bildat 1830. Sillskapet sysslade med
sociala aktiviteter och nojessegling. Efter drygt 20 ar borjade man kappsegla.

Kappseglingarna spred sig och for att delta skulle man vara medlem i ett
segelséllskap. Darmed fanns en drivkraft att bilda sddana. 1858 bildades Harndsands
Segelsillskap, 1860 Segel Sallskapet i Goteborg och sedan en rad séllskap langs
Ostkusten och i Mélaren. ** I slutet av 1800-talet var Sverige en av vérldens framsta
seglarnationer, bade sett till omfattningen av sporten och till resultaten.

Till en borjan fanns bara bruksbatar tillgdangliga, men vid slutet av 1800-talet
startades smdbétsvarv som inriktade sig p& lustbatar. * Att bygga sjilv var dock
lange vdgen for manga att forverkliga drommen om en egen bat. Nar seglingen

overgick fran vardagstavling till organiserad sport blev den dyr att utdva.

7 Goran Gelotte, Stadsplaner och bebyggelsetyper i Sodertdlje intill dr 1910, Sodertilje 1980, sid 24-25.

** Ake Janhem, Landsort — Bld Jungfrun, Stockholm 1955, sid 69-70. Sonja Herlin, Bld Horisont, Svensk
langfardssegling — en kronika i ord och bild, Stockholm 1983. Niclas Skirlund, ”Segling fore 1905” i Carina
Hildebrand, Susanna Héijer (red), 100 dr under segel. Svensk segling 1905 — 2005, Stockholm 2004, sid 19.
Yttergren, sid 39 - 40.Hans Wahrolén, Kryssare och kappseglare, Stockholm 1980, sid 11, 19.

* Wahrolén sid 20 och 50.
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Bruksbétar och tavlingsbatar blev allt mer olika, skriver Leif Yttergren. ** Sjélv-
byggda batar dominerade dock i flera sdllskap.

Segelsillskapen var mdnga ganger, men inte alltid, groggsallskap for stadens
battre bemedlade. Pa flera héll, som i Norrkoping och Karlstad bildade
nykterhetsvanner segelsillskap, som mer praglades av arbetare. Uttalade
arbetarsegelklubbar bildades ocksd, som Fram i Goteborg och Aros i Visteras °'.
Aven inom seglingen bildade allts§ arbetarna egna féreningar, precis s& som Leif
Yttergren beskriver det.

1903 bildades Riksidrottsférbundet utan att segelsporten var med. Majoriteten
av idrottsrorelsen valde da en demokratisk folkrorelsemodell for sin organisation.
Inom segelsporten beholl man den auktoritdra ledningen, med stark betoning pa den
kungliga anknytningen. Varen 1905 bildades Svenska Seglarforbundet. For att fa
ansluta sig skulle en klubb ha minst 50 ledaméter som betalade minst tre kronor i
arsavgift eller 50 kronor som stindig ledamot. Fattiga smé&klubbar sldpptes inte in. *
Forst &r 1960 gick Svenska Seglarférbundet in i Riksidrottsférbundet. *

Parallellt med tdavlandet fanns ett frisksportardrag i seglingen. En pionjar var
Carl Smith, som intresserade sig for sma batar, primitiv segling och langfarder. I
Tidning for Idrott publicerade Smith manga ritningar, varav atskilliga passade for
sjdlvbygge. Delar av den organiserade batsporten borjade ocksa arbeta for billigare
bétar. ** Skdrgardskryssaren i borjan av 1900-talet, Stjarnbaten 1913, Milarbatarna pa
1920-talet och Folkbaten pa 1940-talet &r exempel pa detta. Med plastbatarna fran

1960-talet kom méngder av prisviarda och bovénliga familjebatar.

Ekonomiskt utrymme

Fritidsbdten hor inte till livets nédtorft. En forutsittning for batliv dr att det finns ett
ekonomiskt utrymme utéver det nddvandiga. Nar Sodertelge Segel Séllskap bildades
ar 1900 var staden en del av det svenska ekonomiska undret. De forsta industrierna i

Sodertélje hade startat pd 1860- och 70-talen och pa 1890-talet blev verkstdderna

%% Yttergren sid 39.

*! Bo Stenstrém, Ulf Engblom, Ett segelsdllskaps historia, SS Aros 100 dr, Visteras 2006, sid 9. Sillskapet var
en utbrytning ur Westeras Segelséllsap.

% Brev fran Svenska Seglarforbundet till Sodertilje Batklubb 16 mars 1922. SBK:s arkiv. Observera att
Seglarforbundet anvander begreppet ”ledamot”, inte “medlem”.

3 Niclas Skérlund, ”Segling fore 1905” i Hildebrand - Héijer, sid 13, 27 ff, Wahrolén sid 104, Blom/Lindroth
sid 198.

* Herlin sid 26, 30, 31, 39, 42 och53. 1898 ombildas tidningen under namnet Ny Tidning for Idrott.
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stadens viktigaste niring och ménga manniskor flyttade in. ** Jordbrukets behov av
moderna redskap och jarnvagsbyggandet drev den ekonomiska utvecklingen i
Sodertilje och i hela landet.* Fran slutet av 1800-talet till andra varldskriget var
Sverige det land i vdrlden vars ekonomi véxte allra snabbast, skriver Orsi Husz.
Trots perioder av ldgkonjunktur fanns det ett ekonomiskt dverskott, som dven
l6ntagarna fick del av. De kunde borja dromma om ett annat liv och en annan
konsumtion, skriver Husz. * I Sédertélje, ddr man bodde néra sjon, kunde drémmen
handla om friheten p4 vattnet, en egen bat och en plats att fort6ja och skéta om den.

Aven andra forutsittningar for batliv borjade uppfyllas i slutet av 1800-talet.
Sjokort, hamnbeskrivningar och bécker om segling borjade komma ut. **

En fritidsbat forutsatter ocksa fritid. I slutet av 1800-talet fanns varken lagar
eller avtal om arbetstidens langd i Sverige. Tolv timmars arbetsdag var vanligt i
Sodertéljes industrier. Med arbetarrorelsen kom kraven pd kortare daglig arbetstid
och semester. Metallarbetarna pa Vabis begarde 1898 att fa sluta 14.30 pa 16rdagen.
Efter ndgra ar tillimpade de flesta arbetsplatser ndgra timmars kortare arbetsdag pa
16rdagen. *” 1919 antog riksdagen en lag om 4tta timmars arbetsdag. Manga hade
sedan gammalt ndgra dagars ledighet kring midsommar. Semester borjade komma in
i kollektivavtalen pa 1920-talet och 1938 gav semesterlagen alla anstillda tva veckors

semester. Gradvis fick svenskarna majlighet till fritidsaktiviteter.

Krigsarens avbréck och folkhemmets expansion

Antalet fritidsbatar 6kade kontinuerligt under 1900-talet. Andra vérldskriget innebar
dock ett avbrack. Briansleransonering medfdrde ndstan totalstopp fér motorbatar.
Tillgangen pa linolja for lackning var begransad och det var restriktioner for battrafik
i skargarden. Efter kriget kom bétlivets verkliga expansion, liksom bilismens och
sportstugebyggandets. 1940-, 50- och 60-talen var en tid av stark ekonomisk
utveckling med gott om jobb. Lonerna steg och de tvad semesterveckorna blev tre och

fyra. Allt fler fick mojlighet att sdtta sin egen prégel pa fritiden. Batarna blev fler och

3% Eva Garnert: ”1898. Industrialisering. Arbetarrorelsen” i Garnert m fl, En gdng skall jorden bliva vir,
Sodertdlje 1977, sid 11. Viktiga foretag i Sodertilje var Jutevavsfabriken, startad 1889, Vabis, startad 1891,
Centrifug, startad 1898, Sodertélje Verkstider, startad 1897, och Tandsticksfabriken, startad 1872.

* Lars Magnusson, Sveriges ekonomiska historia, Stockholm 1997, sid 309 och 319. Alf Nordstrom, Sédertdilje
stads historia. Del 2, Sodertilje, 1968 samt Goran Gelotte, Sodertdlje kommuns historia. Del 3, Sodertélje 2004.
3" Orsi Husz, Drommars virde. Varuhus och lotteri i svensk konsumtionskultur 1897—1939, Hedemora 2006, sid
15 och 17.

¥ 1910 gav Carl Smith ut Mina Bdtar och Kanoter pé tidningens forlag. Hir beskriver han de 27 batar han
dittills 4gt, ménga med bilder och ritningar. Herlin sid 48-50, 25-26 och 19.

% Eva Garnert i Garnert m f1, sid 14-15. Ar 1909 var till exempel arbetstiden pa Astra 10 timmar pa vardagar
och 6 timmar pé lordagar.
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storre. Det gick inte langre att ha dem liggande informellt vid en strand. Ett tecken

pa det &r manga nya batklubbar.

Statens engagemang i fritidsfragor

Kring sekelskiftet 1900 borjade fritiden forekomma i samhéllsdebatten och
organisationer for frisksport och friluftsliv startade. Fritiden blev en politisk fraga. P&
1930-talet tillsatte regeringen en utredning om mdjligheten att dgna sig at friluftsliv.
En statlig fond for att framja friluftsliv inrdttades med pengar fran lotterimedel. *°
1935 ansags motorbaten inte langre vara en lyx. Bensinskattemedel bérjade anviandas
som bidrag till “mindre hamnar, bryggor och smérre farleder”. Bdide kommuner och
bétklubbar kunde f& pengar. *'

Ytterligare en forutsdttning for batlivet dr att man har ndgonstans att kliva
iland. For batfararen &r allemansratten och strandskyddet centrala. Fran borjan var
allemansrétten en sedvaneritt, nu dr den inskriven i regeringsformen. *

Efter andra varldskriget blev exploateringen av strdnderna pataglig och
lagskydd borjade diskuteras. Det genomfordes i flera steg mellan dren 1947 och
1952. Strandlagen innebar att markégaren inte fick bygga nya hus, bodar eller staket
inom 100 meter (i vissa fall 300 meter) fran stranden. * Strandskyddet skirptes 1975
men har luckrats upp pa 2000-talet. ** Strandskyddet var motiverat av sociala skal, att
sakra befolkningens majlighet till rekreation. Senare har dven skyddet av véxter och
djur blivit ett motiv for strandskyddet.

Pa 1960-talet var det ldnga koer till batplatser i kommunerna. I det politiska
systemet ville man ha en bild av ldget. En statlig fritidsbatsutredning tillsattes . Den
skulle ocksé klargora statens och kommunernas ansvar och foreningslivets roll.

1971 fanns enligt utredningen drygt en halv miljon fritidsbatar i Sverige, de
tlesta mycket sma. Bara 56 000 batar var avsedda for dvernattning. Var tredje

batidgare hade baten fortdjd och upplagd vid fritidshuset. Var femte bat 1ag i en

0 Carina Grabacke, Nér folket tog semester, Lund 2008, sid 102, 106 och 107. Utredningen kom med flera
betdnkanden, SOU 1938:45, 1940:12 och 1942:19.

* Fritidsbdtutredningen, Bdtliv. Samhdillet och fritidsbdtarna, Betinkande fran 1970 érs fritidsbatutredning,
SOU 1974:95, sid 140 och 141. De olika bestimmelserna finns i prop 1934:206, regeringens kungorelse SFS
1935:189, dndrad SFS 1955:682 och 1964:282. Fran 1969 dverfordes anslaget fran sjofartsverket till
naturvéardsverket, SFS 1969:323.

*2 Ett fornyat strandskydd, DS 2005:23, Stockholm 2005. Bo Rosén, Allemansritt — allemansskyldighet,
Stockholm 1984, samt Klas Sandell och Sverker Sorlin Friluftshistoria, Frin hardande friluftsliv till ekoturism
och miljopedagogik. Stockholm 2000.

“ De olika lagarna om strandskydd ar SFS 1947:385, SFS 1950:639, SFS 1952:382, SFS 1964:382.

* Ett fornyat strandskydd sid 23.

* Fritidsbdtutredningen, SOU 1974:95. 1 betinkandet ingér som en bilaga Fritidsbdtundersékningen, som
gjordes av SCB 4t utredningen och tidigare publicerades som DsJo 1973:2, Bdtbestdndet.
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fritidsbatshamn ordnad av klubb eller kommun. Enligt utredningen fanns 1 264
hamnar med cirka 103 000 batplatser. *° De flesta hamnarna var sm4, mer &n hilften
hade hogst 50 platser.

Manga hamnar behvde rustas upp och det behévdes fler ordnade platser,
ansdg utredningen. Det kommer i framtiden inte att vara mdjligt att fortdja eller dra
upp baten informellt lings stranderna, sdrskilt inte néra titorterna, forutspadde
utredningen och rdknade dértill med 20 procent fler batar frén 1971 till 1975. ¥

Utredningen ansag att det var en kommunal uppgift att ordna smabdtshamnar
och att staten borde stimulera detta. Utredningen foreslog dven att kommunerna
skulle inrédtta batrad. *

Utredningen tog inte upp fragan om hur en plats blir tillgénglig for en
béatklubb, bara att kommunen hade ansvar for saken, vilket dr nog sa viktigt.

Naturvardsverket gav ndgra ar senare, 1978, ut handboken Hemmahamnar for
fritidsbidtar. * Dir ségs att smabatshamnarna bér tas in i kommunernas 14ngsiktiga
planering. Hemmahamnar innehaller tekniska beskrivningar av en fullt utrustad
smdbatshamn och forslag om hur man organiserar forvaltningen. Boken férordar
kommunala bétrad, har forslag om vilka som bor ingd, arbetsordning och uppgifter
for radet. * Man gar alltsd mycket 1&ngt da det géller att foresld hur kommuner och
foreningar ska organisera sig. Boken representerar en samhillssyn dér féreningen &r
en underavdelning till kommunen. ”Genom att dldgga en forening
forvaltningsuppgifter kan kommunen nyttja sakkunskap och intresse ... till en
forhéllandevis 1ag kostnad.” > Det skulle kunna bekréfta Mikael Lofgrens tes om att
folkrorelserna inforlivades i statsapparaten. *

Dessa tva statliga skrifter pekar pa det ldngtgdende ansvar som man pa 1970-

talet ansdg att stat och kommun hade f6r medborgarnas fritid.

% SOU 1966:33, sid 35, atergivet i Fritidsbdtutredningen sid 135 och 137.

7 Fritidsbétutredningen sid 137-139, 144-145.

* Fritidsbdtutredningen sid 148-152.

* Sven Lundstrom (utgivare), Hemmahamnar for Fritidsbdtar, utgiven av Statens naturvardsverk i samarbete
med Svenska Batunionen, Svenska Kryssarklubben och Svenska Seglarforbundet, Stockholm 1978.

*% Lundstrom sid 161-164 och 184.

> Lundstrom sid 155.

>? Mikael Lofgren: "Har folkrorelserna nagon social utopi?” i Bengtsson 2006.
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Undersokningen

Det visade sig under arbetet att batklubbarnas och kommunernas verksamhet kring
fritidsbatar var infldtade i varandra. Det var till exempel vanligt att en batklubb tog
over en kommunal hamn och det férekom att en kommun aktivt paverkade
bildandet av en batklubb. Darfor har jag undersokt den kommunala
smabatspolitiken mer dn jag fran borjan hade tankt mig.

Jag borjar hiar med att underséka den kommunala smabétspolitiken och byter

sedan perspektiv och ser det hela fran batklubbarnas utgangspunkt.

1. Sodertéljes forhallande till fritidsbatarna

Myndigheterna i Sodertélje maste forhalla sig till den nya foreteelsen fritidsbatar.
1902 beslutade staden om en ny hamnordning. Det mesta i den gillde kommersiella
fartyg, Sodertélje var ju en hamnstad. Nytt i 1902 &rs hamnordning var att d&ven
lustfartygen reglerades. Rodd- och segelbatar fick bara fortdja pa de numrerade fasta
batplatser som staden ordnat. Vinteruppldggning fick bara ske p4 av hamnfogden
anvisad plats.” Géstande fritidsbatar slapp betala om de “tillhor svenskt eller
utlandskt privilegierat segelséllskap”. ** Aven 6ppna roddbatar med gods slapp
betala hamnavgift. Det var som jag ser det ett sitt att skapa ordning. Genom att
anvisa fria platser kunde staden styra var torgforséljare och gaster skulle fortoja.
Annu en regel var att man inte utan tillstdnd fick ldgga ut egna bryggor vid strander
som tillhorde staden.

Jag tolkar den nya hamnordningen sa att det vid denna tid bérjade finnas sa
mdnga fritidsbatar och att det forekom bryggor lite hidr och var s att stadens
styrande ansdg att man behovde reglera var batarna skulle halla till. Darmed tog
man ocksd ansvar for att det fanns platser dar smabatar kunde fortdjas och laggas
upp Over vintern. Regleringen ar ocksa ett tecken pa att Sodertélje hade vuxit, vilket

kriavde mer ordnade férhdllanden.

3 Stadsfullméktiges protokoll, 7 maj 1902 § 4 (sid 128) samt 26 november 1902 § 3 (sid 368). Hamnordningen
dr en bilaga till protokollet dér lustbatar berérs i § 16, 6ppna roddbétar i § 17 och bryggor i § 20.

> Uttrycket “erkint” eller priviligierat” segelsillskap forekommer i bestimmelser kring forra sekelskiftet, men
jag har inte hittat en exakt definition av begreppet. Tanken pé ett helt fritt foreningsliv hade inte helt slagit
igenom i 1900-talets borjan. Uppfattningen att organisationen skulle ha ett erkdnnande uppifran levde kvar,
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Den forsta kdnda batklubben i Sodertilje bildades ar 1900 och fick en egen
hamn 1910. Denna klubb las ner och néasta klubb, Sodertilje Batklubb, fick en egen
hamn 1920. Bdda hamnarna fanns i Mélaren och 1dg pa stadens mark. Staden tog ett
tydligt ansvar for fritidsbatarna. Man ordnade plats f6r batklubbarna och man
byggde bryggor och hyrde ut platser till enskilda batdgare och anvisade platser for
vinteruppldaggning. Platserna riackte dnda inte. I februari 1922 begérde 25 batiagare
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Karta over centrala Sodertilje 1930 som visar platser dir smdbdtsbryggor byggdes. Prickar
markerar var en bro byggdes over Maren 1962. De olika platserna dterkommer i texten.
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att staden skulle ordna bétplatser. "For oss bategare som ha vara batar i Mélaren,
saknas der, for dem lampliga ankringsplatser”, skrev de. De flesta undertecknarna
bodde i stadens nordvistra utkant dar det fanns verkstidder, industrier och
arbetarbostdder. Framstoten gav resultat, for till sommaren 1922 lade staden ut @&nnu
en ponton for fritidsbatar. *

En begransning nér det gillde méjligheten att ordna batplatser var att staten
dgde kanalen och marken kring den i centrala Sodertélje. 1926 hyrde staden en del av
denna mark fér att bygga nya smé&batsbryggor. *°

Jag har f6ljt utvecklingen av stadens smébatsbryggor genom att studera
prislistorna i borjan av 1920-talet samt under aren 1926, 1936 och 1946. Dérefter har
jag foljt de inventeringar som gjordes infér beslut om nya bryggor. Platserna framgar
av kartan pa sidan 23. Ar 1920 hade staden batplatser bade i Mélaren och i Maren i
Saltsjon. 1922 fanns brygga dven vid Vardsholmen lite langre soderut i Saltsjon. ¥ Ar
1936 hade staden sm&batsbétplatser dven vid Uthamnen. *® Maren 18g centralt och
hade sedan 1600-talet varit Sodertéljes stadshamn. Att fritidsbdtarna kunde fa plats
dar hdangde samman med att den kommersiella hamnverksamheten borjat flytta
soderut till Uthamnen. ** En viss godstrafik fanns dock kvar i Maren in p& 1950-talet.

Efter andra varldskriget tog batlivet fart. Det var hogkonjunktur och ménga
maéanniskor flyttade till S6dertélje. Antalet fritidsbatar kade med 30 procent mellan
1939 och 1948. Detta ar fanns 442 batplatser i stadens regi. Antalet hade 6kat med 23
procent pa tva ar. Anda fanns batdgare i ko och smabatar 18g fortdjda hér och var

lings stranderna. ® 1949 byggdes 68 nya batplatser.

Staden soker en batklubb

Det var stor brist pa vinterplatser och staden fastnade for att ordna sddana vid

Stromsviken, nuvarande Torpaviken i Saltsjon. Marken var en del av Stréms gard,
som staden dgde sedan borjan av 1900-talet. Staden ville att en klubb skulle skéta
hamnen. Sédertilje Batklubb erbjdds att arrendera omradet f6r 10 kr per dr. Men det

blev inget av detta. Staden borjade dnda gora i ordning hamnen med slip, rédlsbana

>> Bilaga till Hamnstyrelsens protokoll 20 april 1922.

*% Arrendekontrakt mellan Sédertilje stad, Hamnstyrelsen, och Kungl Vattenfallstyrelsen gillande fran 1
september 1926, undertecknat 1 november 1926, i Hamnstyrelsen Diverse Handlingar 1917-1929.

> Odaterad bilaga till Hamnstyrelsens protokoll, placerad mellan handlingar fran 31 mars och 20 maj 1926, i
Hamnstyrelsen Diverse Handlingar 1917-1929, omslag Diverse Handlingar 1917-1926.

> Hamnstyrelsens protokoll 16 feb 1946, § 18 samt bilaga 18 och 19. Hanvisning till protokoll 4 mars 1936 §§
146 och 147. Bryggorna vid Virdsholmen kallas senare Jarnvigshamnen.

%% Goran Gelotte, Sodertilje Stads Historia del 3, sid 78-81.

5 Hamnstyrelsens protokoll 1 juni 1949, § 52, samt bilaga 45.
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och brygga for ett 15-tal batar. I september 1948 arrenderades omradet ut till
Sodertalje Batsallskap, som skulle skéta det “under hamnforvaltningens
overinseende”. Denna nya klubb hade bildats under sommaren av 25 medlemmar.
Ett kontrakt tecknades pa 10 ar och arrendeavgiften blev 1 000 kronor per 4r, alltsa
betydligt mer dn vad som hade diskuterats fér den gamla klubben.® De foljande dren
byggdes hamnen ut. Kommunen byggde ocksa egna bryggor vid sidan av
batklubbens. Den nya hamnen 1dg cirka sex kilometer frdn centrum, ett betydande
avstdnd med tanke pa att detta var fore massbilismens tid. Jirnvégsstationen
Sodertélje Sodra, nuvarande Sodertédlje Hamn, 1ag cirka 2,2 kilometer bort.

Flera génger hade staden ordnat géstbryggor, men dessa fylldes snabbt med
permanentliggande batar. En ny gdstbrygga byggdes 1948 i Blindtarmen, en gammal
kanaldel norr om slussen. Aret dérpa 1ag ett tiotal Sodertiljebatar pa géstplatserna. ©

Efter kriget blev fritidsfrdgorna en uttalad del av kommunalpolitiken och en
Idrotts- och Fritidsstyrelse bildades 1947 (fran 1961 Fritidsndmnden). 1961 bildades
De Ideella Foéreningarnas Representantskap (senare Sodertélje Féreningsrad), som
var ett samarbetsorgan mellan foreningarna och staden. En underavdelning var
Ba&tradet/Batsektionen, dir batklubbarna var med.

I augusti 1964 beslutade fritidsndgmnden om nya regler f6r arrenden. Helt fria
arrenden fick inte forekomma och det arrenderade omradet skulle vara tillgangligt
for allménheten. ® Detta krav skapade problem for batklubbarna, som ville skydda
sina omrdden. Vért att notera ar att staden genom aren bade hade kréavt och byggt
staket &t klubbarna. ** Och de flesta staketen blev kvar.

I centrala Sodertélje etablerades de kommunala smébédtsbryggorna i utkanten
av de vanliga hamnarna f6r gods och passagerare. Det var pa grunda omraden, som
inte kunde anvindas for storre fartyg. Senare ordnade staden sméabatsplatser i delar
av centrala staden som yrkestrafiken limnade. Bdda dessa typer av platser &r vad jag
kallar 6verblivna. I en tredje nybyggnadsvag, infor trycket av allt fler fritidsbatar,
byggde staden bryggor i kommunens utkanter.

Vem ska skéta smadbatsplatserna?

Sodertilje vixte, bade genom inflyttning och genom kommunsammanslagningar.

1963 gick Ostertilje kommun in i Sédertilje. Enhérna gick ihop med Sodertilje 1967

%! Hamnstyrelsens protokoll 26 feb 1946 §27 samt bilaga 21, 31 okt 1946 § 705, 5 aug 1948 § 47, samt bilaga
57,0ch 21 sept 1948 § 55, samt bilaga 63. Historik pad SBS hemsida, www.sodertaljebs.se.

62 Hamnstyrelsen protokoll 21 april 1948 § 30, samt bilaga 44 och 11 aug 1949 § 62.

% Fritidsnamnden protokoll 24 aug 1964 § 199 samt D nr 32364, i Fritidsndzmndens protokoll 1964—65, Ala:2.
*Hamnstyrelsens protokoll 18 mars 1920 § 7 inklusive bilaga A och B och 3 nov 1948 § 67, samt bilaga 82.
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och Jarna, Hols, Turinge och Taxinge ar 1971. Ett horn av Salem, férdes 1974 till
Sodertilje nidr Botkyrka kommun bildades. ® Befolkningen 6kade fran 59 000 till
76 000 invanare och Sodertélje blev hyresviard at fler batklubbar och fick fler
kommunala bryggor att skéta om.

I den nya storkommunen diskuterades vilken forvaltning som skulle ansvara
for smabatshamnarna, fritidsndmnden eller hamnstyrelsen. ® Vid den hir tiden
forvaltade hamnstyrelsen tio smdbdtshamnar och fritidsndmnden tre. Det blev
fritidsférvaltningen som fran1972 fick hand om smabatshamnarna. Fritidsbdtarna
och deras hamnar 6vergick ddrmed fran att vara en sjofartsfraga till att bli en fraga
for en expanderande fritidspolitik. ” 600 batdgare stod vid den hér tiden p&
kommunens véntelistor och det hade uppstatt en svart marknad for batplatser med

uthyrning i andra och tredje hand till hogre priser.

Hamnforslaget i Branningeviken

Fritidsf6érvaltningen ville bygga bort batplatskén och hade ar 1972 inventerat var nya
bryggor kunde byggas. Man fann att och Lovsta, Lina och Ragnhildsborg i Milaren
samt Stromsviken, Ostertilje och Branningeviken i Saltsjon var tinkbara. ® Av dessa
alternativ fastnade kommunen f6r Branninge, sju kilometer séder om stadens
centrum. Dér skulle en hamn f6r 750 batar byggas. 2010 batar skulle kunna
vinterforvaras pa land. ® Med tanke pa storleken verkar kommunens tanke ha varit
att flytta all vinterférvaring av fritidsbatar till Branninge. Klubbarnas vinterplatser
skulle da kunna bli lediga f6r annat. Sodertélje Batklubb och Sodertilje Batsallskap
var negativa. Men batrddet, dir bdda klubbarna var med, tillstyrkte.”” Hamnen
byggdes inte, men levde kvar i den kommunala utredningsapparaten.

1980 gjordes en ny skiss till hamn i Branninge. D4 stod 300 batagare i ko for
batplatser. Batklubbarna var fortsatt kritiska, bland annat till det kommersiella
inslag med andelssystem som nu kommit in i planen. "

Branninge blev dter aktuellt dren kring 1990 nér jarnvéagsstationen Sodertélje

Syd skulle byggas. Tanken var da att den batklubb som ldg i vdgen skulle flytta till

% Turinge och Taxinge brot sig nigra r senare ut och bildade Nykvarns kommun.

% Dritselkammaren protokoll 7 dec 1966 § 759 och 13 sept 1970 § 118, Hamnstyrelsen protokoll 1 sept 1970 §
65 och 13 okt 1970 § 70, samt D nr 205:70 i Hamnstyrelsen, Diariefoérda skrivelser 1970, E I1:11.

D nr 62:71 kommunstyrelsen och D nr 17:73 fritidsndmnden, Kommunstyrelsen protokoll 4 okt 1971 § 543,
Kommunstyrelsen, diarieférda handlingar 1971, D nr 881:1971, i Fritidsndmnden, Protokoll med bilagor 1971—
73, samt Hamnstyrelsens protokoll 25 jan 1972 § 4, i Hamnstyrelsen, Diarieforda skrivelser, 1972, E 1:5.

68 Skrivelse 28 aug 1972, Sodertélje kommun, Fritidsndmnden, Protokoll med bilagor 1971-73.

% Statens Vigverk, Hamnprojekteringskontoret, Dnr 118.72 — 034, 1974-04-29, i fritidsnimndens handlingar.
70 Fritidsndmnden protokoll 29 maj 1973 § 144.

! Protokoll Sédertilje Batrad 19 sept 1980.
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Branninge. Vid det laget hade kritikerna dven miljoskél. Naturskyddsféreningen,
Féltbiologerna, kommunens miljo- och hélsoskyddsndmnd och lansstyrelsen sa alla
nej till den nya hamnen, som inte heller denna gang byggdes. > Ar 2010 dok planen

pa smdabatshamn i Branninge upp igen, nu som en kommersiell marina.

Sméabadtshamnarnas ekonomi

Den nya storhamnen blev inte av, men utbyggnaden av batplatser fortsatte. Ar 1977
hade staden 1 600 batplatser. Aret dérpa byggdes ytterligare 272. Med det skulle
bétplatskon vara avskaffad. ” Det visade sig dock dyrt for fritidsforvaltningen att
driva smabatshamnar. Till kostnadsproblemen bidrog att strukturen dndrades. Fran
borjan lag stadens smabatsbryggor i anslutning till en kaj ddr hamnférvaltningen
hade personal. De var ddrmed létta att titta till och reparationer kunde utféras av
ordinarie personal vid tider dd det inte var sa mycket godshantering. Det blev en
billig och flexibel organisation. Fritidsforvaltningen hade en annan uppbyggnad.
Man tog dessutom 6ver bryggor och byggde nya i kommunens utkanter, pad platser
dér det inte fanns ndgon annan verksambhet eller personal. For att hélla igen pa
investeringskostnaderna valde man ofta enkla flytbryggor i stéllet for
betongpontoner vilket medforde hoga underhallskostnader.

Tva ganger pa 1970-talet fordubblades avgifterna for stadens bryggplatser. Det
ledde till protester och det borjade férekomma outhyrda bétplatser. * Vid mitten av
1980-talet annonserade staden ut batplatser i Lanstidningen och Dagens Nyheter. De
tomma platserna hade 6kat framfor allt i centrala lagen. I inre Maren hade det ér
1978 funnits 226 batplatser. 1985 fanns 91 platser kvar och bara 30 var uthyrda.

Priset spelade in. En kommunal batplats var dyrare dn en plats i batklubb. Att
kommunens batbryggor var rena fortdjningsplatser spelade ocksa in. Ddr saknades
de gemensamma anordningar, ofta med klubbhus, som fanns hos batklubbarna.
Batklubbarnas hamnar hade blivit 6verldgsna ur funktionell synpunkt.

Den intensiva utbyggnaden av kommunala sméabatsplatser pa 1970-talet foljdes

av en lika intensiv aktivitet for att fora Over de kommunala hamnarna till batklubbar.

7* Tekniska nimnden protokoll 27 mars 1980 § 85 samt tjansteutlatande 1990-03-08, Tekniska namnden,
diarieforda skrivelser 1990. Skrivelse fran Kommunstyrelseférvaltningen 1990-05-11, i Sédertilje Batsallskaps
arkiv.

7 Fritidsnamndens protokoll 6 febr, 3 april och 8 maj 1978. D nr 1978:15. Dritselkammaren 22 mars 1978.
Fritidsndmnden, D nr 1978:15.

7 Fritidsnamnden protokoll 12 mars 1973 § 61, samt bilagan “Taxor for upplatelse av fritidsanliggningar
géllande fran den 1 januari 1974”, Fritidsndmnden, diarieforda skrivelser 1975, E 1:50. Fritidsndmndens
protokoll 10 april 1978, D nr 20:78, Fritidsndmnden, diarieforda skrivelser 1978, E 1:80. Fritidsndmndens
protokoll 10 nov 1975 § 251. D nr 1975:147.
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Flera av kommunens bryggor ldg ndra batklubbar och &r 1977 6verlits 73 platser vid

Bergvik (Ostra Méalarhamnen) till Soédertilje Batklubb. 1979 togs hamnarna i Underas
och Eneby &ver av nybildade batklubbar. Aven i M&snaren och Malmsjén, vid Torpa
och i Viksberg togs kommunala bryggor 6ver av batklubbar. " De centrala bryggorna
revs eller gjordes om till promenadviégar.

Jag har inte hittat ndgot sammanhaéllet policydokument kring Sodertéljes
bathamnspolitik eller ndgot som visar ideologiska motiveringar kring
foreningsdriften. De beslut som jag har hittat har syftat till att 16sa akuta problem,
som att bygga bort batplatskén och minimera kommunens kostnader.

I dag, ar 2012, driver Sodertdlje kommun inga smabatshamnar. De har lagts ner
eller forts over till batklubb. Bara Jarnvagshamnen i yttre Maren finns kvar som

gdsthamn och skots av en privat entreprendr.

Bilden visar Sodertilje Uthamn pd 1920-talet. Fritidsbdtar dar fortojda vid enkla bryggor och
stolpar. Den hir typen av informell batfortojning var vanlig, men forsvann sd smdningom.
Utsidesmagasinet till hoger var klart 1918. Sodertiiljes forsta lyftkran, Lydia, blev klar 1923.
Nigra tomma jarnvigsvagnar vintar pd last. Bildkidlla: Goran Gelottes bildarkiv

73 Fritidsndmndens protokoll 9 dec 1985 § 212, samt i D nr 1985:33, i Fritidsndmnden, Diarieforda skrivelser
1985, E 1:126.
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2. Batklubbarna gor entré

Hur har da utvecklingen kring smabdtshamnar tett sig for batklubbarna? Den forsta
kdnda batklubben i Sodertilje, Sodertelge Segel Sillskap, bildades ar 1900 av arbetare
pa Centrifug AB. Foretaget tillverkade mjolkseparatorer och hade flyttat till
Sodertélje dr 1898. Arbetarna bildade snabbt en verkstadsklubb, en av de forsta i
staden. De var med och bildade Konsum, nagot som hade misslyckats i Sodertélje tre
ganger tidigare. ”° De var de framsta pa att samla in pengar nér kollegorna p&
Jutefabriken intill gick ut i en vild strejk och inte kunde f& understod fran
fackforbundet. 77 Och de startade alltsd Sodertéljes forsta segelklubb.

Aven arbetsgivaren utmérkte sig. Nar maskinerna drogs igdng bjods arbetarna
pa champagne och fick behélla glasen. Nér staden 1898 var i fard med att bygga ut
sitt vatten- och avloppsnit skulle ndgra kvarter i norra utkanten undantas. D4 skrev
chefen pa Centrifug till staden: “Dessa gardar bebos af 100 personer av
arbetarklassen, hvilka under nuvarande sorgliga férhallanden rent av tvingas till
osnygghet.” Det blev vatten och avlopp &ven dar. ™®

Centrifug var sdledes en arbetsplats dédr bade ledning och anstillda var aktiva i
flera sammanhang. Men segelklubben verkar ha hamnat i svarigheter. Ndr Svenska
Seglarforbundet skulle bildas 1905 foérsokte grundarna fa kontakt med
Sodetéljeklubben utan att lyckas. Troligen var klubben da vilande bland annat pa
grund av verkstadskonflikten 1905, som hade varit kdnnbar for Centrifugarbetarna. ”

Klubben kom igang igen under namnet Sédertelge Segel Klubb. 1906 bjod man
in allménheten till en battur med dngfartyget Ejdern for att titta pd kappseglingar pa
Jarnafjarden. Till dansen spelade arbetarekommunens musikkar. * Manga av

klubbens méten holls utomhus pa Gasverksbacken, dar staden hade upplatit plats

oy, Sjolin, Konsumtionsforeningen i Sodertdilje 50 dr, 1901-1951. Minnesskrift, Sodertélje 1951, sid 14.

" Axel Andersson, Sidertilje Metallarbetarfackforening 1896—1936, 40 dr, Minnesskrift, Sodertilje 1936, sid
18. Verkstadsklubb bildades pa Sodertélje Verkstdder 1901 och pé Vabis 1905, aa sid 16. 1898 fanns minst fem
fackforeningar i Sodertélje: Typograferna, Jutevdvarna, Metall, Malarna och Bagarna. Snart tillkom Grov- och
fabriksarbetarna och vid slutet av 1898 fanns drygt 300 medlemmar i fackféreningarna i Sodertilje. Ungefér var
fjarde industriarbetare var organiserad. Garnert m fl, sid 14.

™ Sodertelge Tidning 15 februari 1898, citerad i Garnert m fl sid 13. Foretaget slogs efter ett antal ar samman
med Separator och blev senare Alfa Laval och finns numera i Tumba. I den fabriksbyggnad i S6dertilje, som
blev klar &r 1900, finns i dag Tom Tits Experiment. Ivan Eriksson, Sddertelge Vatten. Fran Tore Kdlla till
Djupadal. [sid 13]

7 Svenska Seglarforbundets arkiv, minnesanteckningar kring Seglarfrbundets bildande. Sjohistoriska museet.
Volym Al:1, Omslag: 1905 — 1907. Handskrivna noteringar pa lista 6ver inbjudna séllskap.

% Per G Fagerholm, Angfarftyget Ejdern, Lokaltrafik till sjéss under ett sekel, Lund 1978, sid 109-114. Aven
1907 och 1908 ordnas liknande utflykter till Brandalsund med kappsegling, dans, lekar och musik. Utflykter i
olika foreningars regi var ett vanligt sondagsnoje.
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for vinterforvaring pa ett 6verblivet markomrdde intill hamnen. Vintertid holl
klubben sina méten i ndgon nykterhetslokal eller i lokalen Garibaldi. Det var enkla
lokaler ddr de nya folkrorelserna brukade samlas. *

Centrum for fritidsbatslivet i Sodertélje 1ag i borjan av 1900-talet kring
Milarhamnen och Snédckviken. Det var norr om stadens centrum och hér fanns
industrier och arbetarbostdder. De olika platserna framgar av kartan pd sidan 23.

Segelklubben hade fran bérjan ingen egen hamn. Den bildades for att
organisera intresset for att segla och bygga batar. Vid arsmétet 1909 var hamnfragan
uppe, men bordlades. * 1910 skrev klubben kontrakt med stadens dritselkammare
och fick en egen hamn p4 dstra Mélarstranden nedanfér Tandsticksberget. ® Marken
ldg i utkanten av ett foretagsomrade. Klubben tog itu med att ordna det praktiska,
som att schakta ut en plan f6r batuppstillningen. Begagnade bjdlkar och plank
koptes billigt frdn gamla svangbron 6ver kanalen. Pa en auktion képte klubben ett
vinschspel och man fick avgiftsfritt ta grus vid bryggeriet. Klubben bestimde att allt
material skulle vara klubbens gemensamma egendom och att ingen hade rétt till
ersittning for utfort arbete. * For att klara finansieringen sokte och fick klubben 1911
tillstdnd att ordna ett lotteri. Stadens borgmastare Jacob Pettersson ombads att
verkstélla dragningen. ® Hér kan man se hur medlemmarna hade ett stort nitverk,
ett social kapital som de anvinde for att utveckla féreningen.

1911 bytte klubben namn till Sodertelge Yacht Klubb for att 6ppna for
motorbatsfolket. Motorbdtar var &nnu ovanliga av kostnadsskél, men bérjade
forekomma. * Kopplingen till arbetsgivaren p& Centrifugen fanns kvar.
Yachtklubben fick t ex 1915 en paviljong av foretaget som klubbhus. En kommitté
med stadens ledande arkitekt, en ingenjor samt en advokat utsdgs for att ordna med
uppforandet. ¥ Hér avspeglas en annan social sammanséttning &n i klubbens
barndom. I borjan tréffades medlemmarna utomhus eller i ndgon nykterhetslokal.
Mot slutet holl klubben sina méten pa Stadshotellets eller Badhotellets restaurang.

Ett annat tecken pa social skiktning dr en omrostning kring frdgan om man

skulle anlita betalda dragarlag eller om badtdgaren sjdlv maste vara med vid

81 Protokollsbok Sodertelge Yachtklubb, Sodertelge Segelklubb 1908, 1909, 1910, 1911, 1912. Aven senare
protokoll finns i denna bok. Méten holls pa Gasverksbacken den 2, 16 och 29 juli 1908. Mdten pa
Nykterhetsarmén holls t ex 30 mars och 27 april 1908, pa Garibaldi t ex den 6 aug och 11 aug 1908.

52 Sodertilje Segel Klubb protokoll 21 mars 1909, § 7.

%3 Sodertilje Segel Klubb protokoll 21 oktober och 15 dec 1910. Berget hade sitt namn efter tindsticksfabriken
som lag intill.

% Protokoll vid Sodertilje Segel Klubbs styrelseméte den 21 okt och 15 dec 1910.

% Sodertilje Yacht Klubb, protokoll 22 juni 1911.

% Sodertilje Segel Klubb, protokoll fran styrelsemote den 5 juli 1910 § 5, drsmote 5 mars 1911 § 3.

%7 Sodertelge Yachtklubb protokoll 24 april 1915.
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batupptagningen. Beslutet blev att medlemmarna sjdlva maste delta i det praktiska
arbetet. Det anmirkningsvérda dr att man rostade om en sddan sak. *

Sodertélje Yacht Klubb lades ner 1918. Orsaken var att hamnen med bryggor,
slip och upplaggningsplats, var pa vég att fyllas med grus. Sodertélje kanal skulle bli
bredare, djupare och rakare. Massor av grus gravdes undan och smabatshamnen
blev bokstavligen begravd. * Ombyggnaden av en stor kommunikationsled gick inte
att std emot. Till nedldggningen bidrog dven att intresset for kappseglingar i
klubbens regi minskat. Sista aret fore nedlaggningen genomférdes bara tva
kappseglingar; under klubbens forsta ar hade man haft tiotals varje ar. En hel del
medlemmar hade ocksa lamnat klubben.

Yachtklubben var inte den enda féreningsdrivna verksamhet som tvingades
bort nédr kanalen breddades. Sedan 1890 hade Frélsningsarmén haft arliga stora
sammandrag i Sodertilje. 1916 tog det slut nér staten kdpte in lageromradet Taltet.

En del av marken gravdes bort, en del fylldes ut. *°

3. Var far en batklubb en hamn?

Sodertelge Segel Klubb fick sin hamn genom att férhandla med stadens
myndigheter. Platsen var ett 6verblivet markomrade som staden dgde i utkanten av
ett foretagsomrade. Har ska jag undersoka var andra klubbar har fatt sina hamnar.
Jag borja med att redovisa tva tabeller som géller batklubbarnas hamnar och de

markédgare som stéllde platserna till f6rfogande.

Tabell 1 pa nésta sida visar de batklubbshamnar som ingar i undersékningen.

% Henn Avasalu, Sodertdilje Bétklubb 1919-1994, Sodertilje 1993, sid 10.

% Sodertelge Yachtklubb protokoll fran mote pa Badhotellet 27 mars och 9 april 1918 och Joel Andersson (red),
SBK 1919-1944, Protokollen berdtta, Sodertélje 1944.

% Ulf Sundblad, Stridsropet 1911, minnesutgava, broschyr i samarbete med Torekillbergets museum 2011. I dag
finns badhuset Sydpoolen ungefér pa det omrade dér Fralsningsarmén tidigare hade sitt lager.
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Tabell nr 1: Smabatshamnar i klubbregi i Sodertilje
Sorterade efter ar dd hamnen byggdes eller 6vergick i klubbregi

Hamn Startad ar Batklubb Nedlagd
Tandsticksberget 1910 Sodertilje Segel Klubb nedlagd
Karlberga 1920 Sodertélje Batklubb
Kanalholmen 1925 Sodertélje Batklubb nedlagd
Korpudden 1937 Ostertélje Batklubb nedlagd
Lina Tegelbruk 1940-tal Lina Batklubb

Hall 1940-tal Halls Batklubb

Malarbadet 1945 Sodertilje Batklubb

Torpaviken 1948 Sodertélje Batsallskap

Oaxen 1948 Oaxens Béatklubb nedlagd
Pershagen 1949 Pershagens Batklubb
Lusthusudden 1951 Mélnbo Batklubb nedlagd
Masnaren 1951-52 S-tédlje Amatorfiskekl.

Ytterjdrna 1953 Jarna Batklubb

Moélnbo, Lillsjon 1961 Moélnbo Batklubb

Viksberg * 1963 Viksbergs Batklubb nr 3 *
Abynds, Holo 1964 Hol6 Batklubb

Baltic/ Uthamnen 1966 Baltics Batklubb nedlagd
Lovsta, Enhorna 1969 Lovsta Batklubb

Villingen, Vacka 1971 Villingens Segelséllskap nedlagd
Erikso 1974 Erikso Batklubb

Ragnhildsborg 1976 Skepparklubben

Enhorna 1976 Enhorna Batklubb

Underas 1978 Underas Batklubb
Viksédngsviken 1983 Ostertlje Batklubb

Ytter — Eneby 1978 Eneby Batklubb

Skansholmen 1987 Oaxens Batklubb

Viksberg 1995 Viksbergs Batklub

* Viksbergs Batklubbar nummer 1, 5 och 6 startades senare i samma tomtomrade. Jag riaknar dessa
fyra ”sifferklubbar” och hamnar som en klubb och hamn. Viksbergs Batklubb &r en annan klubb.

Markigare
De markédgare som har upplatit plats f6r klubbhamnarna &r av olika kategorier:

kommun, stat, samféllighet, privat markagare och kyrkan. I centrala Sodertalje
dominerade stat och kommun som marké&gare. De privata markdgarna upplat plats
dels i ytteromrdden, dels d& det géller klubbar som bildats i anslutning till en
arbetsplats. Tabell 2 pad nédsta sida redovisar de olika kategorierna av markégare.
Ungefir hilften av batklubbarnas hamnplatser stélldes till férfogande genom
kommunen. Ndgra av de hdr hamnarna 1dg i andra kommunen nir de bildades men

finns nu inom Sodertilje kommun.
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Tabell 2. Olika typer av markigare vid batklubbars hamnar

Hamn / Klubb
Kategori markdgare

Markigare nir hamnen startades
eller 6vergick i klubbregi

Privat markigare

Korpudden, Ostertélje Batklubb (1937)
Lina Batklubb

Oaxen, Oaxens Batklubb (1948)
Skanssundet, Oaxens Batklubb (1987)
Lusthusudden, Molnbo Batklubb (1951)
Lillsjon, Molnbo Batklubb (1961)
Enhorna, Enhorna Batklubb
Parkudden, Lovsta Batklubb

Samfillighet och liknande
Viksberg, Viksbergs batklubnr 1, 3,5 och 6
Villingen, Vacka, Villingens segelsallskap

Kyrkan
Jarna Batklubb

Kommunen/staden
Tandsticksberget, SSS/SSK/SYK
Karlberga, Sodertélje Batklubb
Masnaren, Sodertélje Amatorfiskeklubb
Malarbadet, Sodertélje Batklubb
Torpaviken, Sodertilje Batsallskap
Pershagen, Pershagens Batklubb
Abynds Hols, Holo Batklubb
Ragnhildsborg, Skepparklubben
Underas, Underas Batklubb
Ytter-Eneby, Eneby Batklubb
Viksdngen, Ostertélje Batklubb (1983)

Staten
Kanalholmen , S6dertélje Batklubb

Hall, Halls Batklubb
Erikso, Erikso Batklubb

Igelsta sdgverk

Lina Tegelbruk
Karta&Oaxen AB
Horningsholms gods
lokal privat markédgare
lokal privat markédgare
lokal privat markédgare
Lovsta gard

Tomtédgar- och vagforening
Sommarstugefdrening

Ytterjdrna forsamling

Sodertélje stad
Sodertélje stad
Sodertélje stad
Sodertélje stad
Sodertélje stad
Tveta/Ostertdlje kommun
Ho616 kommun
Sodertélje kommun
Sodertélje kommun
Sodertélje kommun
Sodertélje kommun

Staten, Vig- o
Vattenbyggnadsstyrelsen
Staten, Kriminalvarden
Staten, Doméanverket

Aven négra klubbar inom kanot-, rodd och fiskesporterna fick tillgang till

bathus eller smd hamnar genom kommunen. Det giller Kanotféreningen

Kanotisterna *', Svenska Maskinverken roddsektion (senare Scania) **, Sodertélje

° Kanotforeningen Kanotisterna bildades 1935 som en utbrytning fran Sodertilje Bétklubb. Klubben har

kanothus bade vid Malarparken och i Mésnaren.

921945 fick Scania Vabis tillstind att bygga ett skjul for kapproddningsbatar vid Ostra Mélarstranden. 1948 fick
Svenska Maskinverkens idrottsforening, Roddsektionen, tillstand att bygga ett bathus och ldgga ut en
pontonbrygga vid Ostra Milarstranden. Hamnstyrelsens protokoll 29 sept 1945, § 52. Jag har inte lyckats utréna
om det hér &r olika roddbatshus eller samma. Foretagen har gatt samman.
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Windsurfingklubb * och Sédertilje Sportfiskeklubb. ** Dessa mindre bathus och

hamnar har jag inte rdknat in i undersdkningen.

Hamnplatsens karaktar

Avgorande f6r om en batklubb har fatt tillgang till en hamnplats visade sig dock inte
vara vilken kategori markéagaren tillhor utan om marken behovs till annat eller inte.
De platser dér batklubbarna fick sina hamnar var dels sddana som for tillféllet inte
behovdes till annat, dels sddana som pa grund av sin beskaffenhet inte kunde
anvandas till annat, i vart fall inte ndgot som gav markdgaren inkomster. En plats

kunde bli tillganglig for batklubben av flera olika skal.

a. Stadens markreserv

Flera klubbar har fatt sina hamnar vid ett markomrade som staden har kdpt in for att
ha som reserv for framtida utbyggnad. Det géller Sodertilje Batklubb, som 1920 fick
arrendera en strandremsa vid Karlberga norr om staden * och Sodertélje Batsallskap,
som ar 1948 arrenderade ett omrade vid Stromsviken. Bade Strom och Karlberga
hade kopts in som markreserv f6r kommande exploatering och hamnplatserna
uppléts i avvaktan pd vad staden skulle ha omréadet till. Skepparklubben fick 1975
arrendera ett omrade vid Ragnhildsborg norr om staden. Detta omrédde var tankt for

fritidsindamal, men kommunen hade inte bestimt exakt hur det skulle anvindas.

b. Intill industri eller kaj

Fem bétklubbar fick sina hamnar intill industrier. Dessa batklubbar bildades av
anstéllda vid en arbetsplats. De fick sina hamnar intill arbetsgivarens kaj och
betalade inget f6r platsen. Det géller Lina, Baltics, Halls och Oaxens batklubbar, som
bildades av anstéllda vid respektive Lina Tegelbruk, Baltics verkstader,
fangvardsanstalten Hall och Higa samt Karta&Oaxen kalkburk. Lina Batklubb fick
till och med marken som géva och &r den enda klubb i min undersékning som i dag
sjdlv dger sin mark. Baltics Batklubb skiljer ut sig genom att medlemmarna fortojde

vid stadens bryggor, som fanns intill Baltics verkstader. Det var alltsd inte foretagets

% Klubben har tvd baracker vid Farstanis sdder om staden. Arrendeavtal mellan Sédertilje Vindsurfing Club
och Jarna Kommundelsndmnd den 17 mars resp 7 mars 1993. Ett tidigare avtal &r fran 1985.

% Sportfiskeklubben bildades 1964 som en mer tivlingsinriktad utbrytning ur Sédertilje Amatorfiskeklubb.
Klubben har haft bryggor vid Sédertélje kommuns egendom Eknis vid sjon Véllingen. Marken saldes 1995 till
en privatperson och klubben blev uppsagd &r 2005. Sedan dess har sportfiskeklubben haft nagra batar vid
Vackstands gymnasium. Klubbens hemsida pa internet. intervju med Arnevi Jonsson.

9 Sodertidlje stad, hamnstyrelsens protokoll 18 mars 1920 § 7 inklusive bilaga A och B, som innehaller utdrag ut
drétselkammarens protokoll 3 mars 1920 § 17 samt klubbens skrivelse.
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brygga. Baltics batklubb borjade 1966 betala for sin hamn. Det var en f6ljd av den nya
policy for arrendefrdgor som staden antagit tva &r tidigare. (se sid 25) *°

Ostertiljes Batklubb bestod till stor del men inte helt av anstillda vid Igelsta
sagverk. Klubben arrenderade sin mark genom foretaget och har hela tiden betalat
for sin plats. Aven intill Halls Batklubbshamn 14g ett sdgverk dar intagna arbetade.

Arbetsplatsklubbarna fick bathamnar i utkanten av arbetsplatsen pa ett omrade
som arbetsgivaren inte just dd behovde. Ofta var det grunda omraden intill en
djupare kaj. *® I den meningen finns en likhet med de kommunala sm&bétsbryggorna,
som oftast byggdes i utkanten av den vanliga gods- och passagerarhamnen.
Omradena kan ocksa karaktédriseras som en privat markreserv, som var ledig i
avvaktan pd eventuell utbyggnad. Nar foretaget behévde platsen kunde batklubben
ségas upp. 1942 sade t ex féretaget upp en av Ostertilje Batklubbs tre bryggor nér
foretaget behovde den sjlv. ”

Dessa fem klubbar fick alltsd hamnar dér det fortfarande fanns en arbetsplats.
Andra batklubbar hittade sina hamnar pa platser dér det tidigare hade funnits
foretag. Lovsta Batklubb ligger i den vik ddr Lovsta tegelbruk hade haft sin lastplats.
Bruket lades ner pa 1920-talet. Nar batklubben bildades dr 1969 fanns skorstenen och
ndgra halvt raserade ugnar kvar. Batklubben rev skorstenen och anvinde en del av
teglet till en pir.'” Aven Viksbergs Batklubb ligger vid ett tidigare tegelbruk.
Resterna av lastkajen dér finns kvar liksom en del stolpar i vattnet. Aven vid
Ragnhildsborg, dédr Skepparklubben fick sin hamn, fanns tidigare ett tegelbruk och
ett nedganget skeppsvarv som drivits av Sveabolaget. '’

Gemensamt for de hér platserna var att de var relativt limpliga som
smdbatshamnar. Den industriella verksamheten hade sokt sig till en plats dir en
hamn kunde ordnas. Men de var grunda. De kunde anvédndas av dldre tiders grunda
lastpramar men inte av modernare tonnage. Dessa platser kunde tas 6ver av

batklubbar sedan den industriella verksamheten hade forsvunnit.

% Hamnstyrelsens protokoll 4 mars 1936 §§ 146 och 147. Arrendekontrakt och skrivelse i bilaga till
Dritselkammarens protokoll 3 mars 1969 § 161. Bryggorna ar inritade pa sjokort. For kdllor om Lina, Hall och
Oaxens batklubb se kéllférteckningen.

°7 Halls Batklubb pa SMBF:s hemsida, intervju med Per Erik Andersson, Mats Andersson Karlstrom och Jan
Karlsson.

% Sjokort 6ver Sodertilje Kanal, upplaga 1984.1. Alla uppgifter om hamnarnas djup bygger pa sjokort.

% Ostertiilje Batklubb, verksamhetsberittelse 1942, brev fran Igelsta Triavaru AB den 13 maj 1942, i Ostertilje
Batklubbs arkiv.

1% Christer Cederberg, Tegelbruk i Sodertiljetrakten, Stockholm 1969. Intervjuer med Jack Hagstrom, Alarik
von Hofsten och Jan Scherman.

1T Cederberg sid 14. Tegelbruket fanns 1925 men var nedlagtl950.
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c. Overgivna kommunikationsleder

Niéra knutet till industrier dr 6ppnande och nedldggning av kommunikationsleder.
Hol6 Batklubb bildades 1964 av ett tiotal batdgare som fick tillstdnd av kommunen
att bygga en brygga vid Abynés vid Stavbofjarden, intill en fore detta &ngbatsbrygga.
Trafiken var d& nedlagd sedan flera decennier. '

Den nya breda kanalen genom Sodertilje var klar 1924. Mitt i centrum bildades
en ny holme mellan den gamla krokiga och den nya raka kanalen. Kanalholmen var
for liten for bebyggelse och kunde inte anvéndas till ndgot annat. Sodertélje Batklubb
arrenderade 1925 holmen och byggde bryggor i den gamla kanaldelen. '* Det
kanalbygge som begravde den forsta batklubbens hamn skapade alltsa dven

forutsédttningar for en ny smabatshamn.

d. Sanka, dyiga och smutsiga platser

En annan kategori av platser var sanka, hade dalig barighet, var fyllda av sly eller
smutsiga. Har foljer en genomgang av dessa hamnar.

Manga klubbhamnar ligger nira utloppet fran en & eller back. Det géller Lovsta,
Jarna, Ostert'ailje, Halls, H616 och Eneby bétklubbar och Sodertélje Batséllskap.
Positivt med dessa platser ur hamnsynpunkt &r att de ofta ligger i naturliga vikar,
som kan erbjuda skydd for vind och vagor. Negativt ur batklubbens synpunkt var att
platserna ofta var sumpiga och grunda. Marken mdste stabiliseras for att kunna
anvandas som batuppldggning och bottnen méaste muddras for att batarna skulle
komma in. Ofta krdvdes ocksa rojning av véxtlighet. Detta jobb gjordes i allmanhet
av batklubbarnas medlemmar. Material till utfyllnader fick klubbarna gratis eller till
en lag kostnad.

Néra besldaktade med dmynningar 4r smala sund. I sundet mellan Morko och
Eriks6 hittar vi Eriks6 Batklubb. Hamnen &r skyddad, men marken dr mycket blot
och har dalig barighet. ' Aven i MéInbo fick klubben sin andra hamnplats pé en
mycket sank plats. Klubben tvingades fylla upp och stabilisera vag och hamnplan.
Marken dar Villingens segelsallskap holl till var ocksa sank. Sodertdlje kommun

ordnade b&de sand och ett arbetslag som hjélpte till med markarbeten. '*

12 K lubbens hemsida pa internet. Intervju med Lars Nordstrdm och Sven Johansson. H616 kommun ldmnade

1971 Sérmlands 14n och gick in i Sodertélje i Stockholms lén.
"% Henn Avasalu, 1919-1969, SBK 60 dr, sid 18, samt arrendekontrakt i SBK:s arkiv, kapsel A2:1
1% Klubbens sida p4 Sormlandskustens Batforbunds hemsida p4 internet, samt intervju med Hans Pralits.

105 Intervju med Gert Bjhork och Ewert Arldén
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De hir blota platserna i sund och &mynningar var inte anvdndbara for ndgon
annan verksamhet. Det dr som jag ser det en forklaring till att batklubbarna kunde fa
disponera dem.

Néagra hamnar har etablerats vid platser som varit starkt nedsmutsade av
avloppsvatten eller industriella féroreningar. Tydligast dr detta da det galler
Mailarbadet, som Sodertilje Batklubb fick ta 6ver 1945. Badet hade d& stangts for att
orenat avloppsvatten rann ut alldeles intill och kommunen hade beslutat om
badférbud. Samtidigt behdvde Sodertilje Batklubb fler batplatser. Aven staden ansdg
att det behovdes fler batplatser, framfor allt for vinterforvaring. Markhyran blev en
“markeringshyra”, alltsa ett symboliskt belopp, liksom vid Karlberga. Detta pa
grund av klubbens stora betydelse for staden. '* Efter nagra &r férlingde staden
avloppsroret sa att det mynnade lite lingre ut fr&n stranden. '

Aven omradet dir Ostertilje Batklubb fick sin forsta hamnplats var delvis
nedsmutsat. Det var ett industriomrade dér olika foretag hade funnits. Dessutom
gick en ledning med orenat avloppsvatten fran samhallet ut i stort sett rakt under
batbryggorna. Klubben fick sin andra hamn pa platsen for ett nedlagt reningsverk.
Viken var vassig och dyig.

Klubbarna vid Ostertilje och Hall startade intill sdgverk, som fick timmer flottat
sjovagen. Omradet kring hamnarna hade da stora likheter med den beskrivning Eva
Eriksson ger av Radlambshov i Stockholm vid den tid ndr batklubbarna etablerades
dér (se sidan 10). Platserna var ocksd smutsiga pa grund av impregnering, men det
diskuterades inte ndr hamnarna etablerades. Det har uppméarksammats senare och
lett till byggforbud och badforbud. Omradet vid Hall blev klassat som ett av de mest
fororenade i Stockholms lan, men marken har efter det sanerats. '® Marken vid fore

detta Igelsta Sagverk dr annu ar 2012 kraftigt férorenad.

e. Gamla kommunala bdthamnar

Flera klubbar har bildats for att ta 6ver tidigare kommunala smabdtshamnar. Dessa
hade redan etablerats pa en plats som kommunen valt. Klubbarnas 6vertagande har

varit en foljd av att kommunen inte langre har velat driva smabatshamnarna i egen

1% Hamnstyrelsens protokoll 12 april 1945, § 18 och 11 juni 1945, § 40 samt 17 aug 1945, § 47 samt bilaga 33,
som dr protokollet frén Folkhédlsoinstitutet, D:nr 9229/4. Hamnen kom senare att kallas Bergvik, eftersom ett nytt
Milarbad 6ppnades lédngre norrut.

"7 Hamnstyrelsens protokoll 14 dec 1948 § 72, samt bilaga 86, 9 maj 1949, § 41, samt bilaga 36 och 37 och 29
nov 1949 § 85. Batklubbens brev &r daterat 23 nov 1948.

1% Elisabeth McCann, Bo Ljungberg, Sjéar och vattendrag i Sédertilje, Sodertilje 2004, sid 232.
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regi, s som beskrivs tidigare. Det géller Underds, Eneby och Viksbergs batklubbar,
som ligger i kommunens ytteromraden. I Underas och Viksberg var bryggorna i
daligt skick nér klubbarna tog 6ver. Arrendet sattes ldgt mot att klubbarna tog pa sig
att renovera bryggorna.

Hamnen i Eneby, i tidigare Jdrna kommun, startades i kommunal regi. Eneby
Batklubb bildades 1978 och tog over driften infér 1979 ars sdsong. Hamnen vid
Underds i Mélaren borjade med att Sodertélje stad 1961 ordnade en badplats. 1963
byggde staden tre batbryggor intill badet. '” Underds Batklubb bildades 1978 och tog
over hamn och bryggor. I Viksbergsviken vid Mélaren norr om Sodertilje fanns
smdbatsbryggor som foljde med nér Viksberg 1974 férdes fran Salems till Sodertélje
kommun. Hamnen var dock inte bra. Den behvde muddras och en vindskdrm
behévdes ocksa. Men det blev inget av detta. Viksbergs Batklubb bildades 1995, och

tog 6ver hamn och bryggor. '

Bestimmelser i kontrakt

Bétklubbarna investerade i sina hamnar, b&de material och arbete. D4 ville man veta
att man fick ha den kvar. De batklubbar som hyrde sina hamnplatser av kommunen
fick i allménhet kontrakt pd tio 4r. De som hyrde av privata markégare hade ofta
kortare kontrakt. Klubbarna 6nskade fa langre kontrakt. 1924 begarde till exempel
Sodertélje Batklubb ett lingre kontrakt, men det blev avslag. Staden ansag att
klubben borde néja sig det tiodriga avtal man redan hade. """ Ostertilje Batklubbs
kontrakt med den privata markdgaren 16pte pa ett ar i taget. Klubben forsokte fa ett
langre kontrakt, men markégaren sade nej. 1945 sa hyresvirden ater nej till ett lingre
arrende. S4 lange foretaget inte har behov av marken fick kontraktet fortlopa, skrev
man, “under forutsédttning att en vilbehovlig uppstadning kommer att verkstallas av
Eder, sd att omrddet ej kommer att verka sd ovdrdat som det gjort under en langre
tid.” "> Den hér typen av klagomal fran hyresvérdar och grannar, om att batklubbens

omrdde ser skrdpigt ut, dr vanliga.

1% Eritidsndzmndens protokoll 21 jan 1963 § 19, 21 jan 1963 § 19 och 6 febr 1963 § 28, samt D nr 124-63.
Protokoll fritidsndmndens forsta sektion 16 jan § 12 och 6 februari 1963 § 28, i Fritidsndmnds protokoll, 1961-
63, Ala:1, Fritidsndmnden. Diarieforda skrivelser 1963, E 1:10.

"% Eritidsndmndens protokoll 9 dec 1985 § 212 samt D nr 1985 — 33, i Fritidsnamnden Diarieforda skrivelser E
1:126. Arrendekontrakt 2001 mellan Sédertilje kommun och Viksbergs Batklubb. Intervju med Anders Stenius
och Birgit Johansson.

" Skrivelse fran Dritselkammaren till Sodertilje Batklubb 17 dec 1924. T SBK:s arkiv.

"2 Ostertilje Batklubb, protokoll fran arsmoten 31 jan 1945 och 30 jan 1946 Brev fran A Duritz, for John
Alderins Sterbhus den 10 dec 1945, i Ostertilje Batklubbs arkiv.
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I de tidiga kontrakten mellan kommun och batklubb betonades att klubben inte
hade ritt till ersdttning, varken i ny mark eller i pengar, om den efter arrendetidens
slut maste flytta. Kommunen forsdkrade sig pa det séttet om sin handlingsfrihet och
forberedde sig for att kunna kora bort batklubbarna om marken skulle behéovas till
annat. Batklubbens mark var en reservmark, som man for tillfillet inte hade
anvandning f6r men som var tankt for framtida utbyggnad. I undersékningen har jag
dock funnit flera exempel pa att kommunen som markégare, trots dessa harda
villkor, har hjalpt klubbar till en ny hamnplats nér de har sagts upp fran den gamla.
Mer om detta i ndsta avsnitt.

Det fanns ocksa strikta bestimmelser kring hur klubben skulle skéta sig. Har &r
ytterligare ndgra exempel pa villkor som finns i sa gott som alla kontrakt mellan
batklubbar och kommunen: Klubben méste vara ansvarsforsiakrad, hdlla omradet
vélvardat, stddat och snyggt och svara for underhall, &ven av egendom som tillhor
kommunen. Klubben maste upplata batplats dven till icke medlem, som bor i
kommunen. Den far inte ta hogre avgift av icke-medlem &n av medlem fo6r att
utnyttja sjosdttningsramp och liknande. Allménheten maste ha fri passage och
gangvagar far endast stingas av begransade tider vid sjosdttning och upptagning.
Forséljning far bara ske av farg, fernissa och penslar till egna medlemmar och
reklamskyltar far bara handla om den egna verksamheten. Dessutom madste
klubbarna félja miljlagar och férordningar. '

P& 1980-talet fick de flesta batklubbarna 25-drskontrakt med kommunen. Det
ser jag som ett tecken pa att foreteelsen batklubb och smébatshamn definitivt var

etablerade i samhallet.

'3 Arrendekontrakt med Pershagens och Ostertilje Batklubbar, Skepparklubben, Sédertilje Batklubb, Scania
CV AB, Kanotféreningen Kanotisterna, Viksbergs, Eneby och H616 Batklubbar, Sodertélje Vindsurfing Club
samt Underas Batklubb, i pirm maérkt ”Avtal och debitering Park. I6pande” hos Sodertélje kommun. Bade
aktuella och en del dldre kontrakt finns i parmen.
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4. Hur batklubben far sin plats: Féreningsvagen

Enligt féreningspraxis anses, att for att en sammanslutning ska kunna kallas en
forening, ska den ha medlemmar, styrelse och stadgar. Den exakta tidpunkten nér
samverkan mellan batintresserade vanner 6vergatt till att bli en forening har jag inte
alltid hittat. Men huvudriktningen &r klar. Informella samarbeten formaliserades.
Allt fler batklubbar bildades.

Undersokningen visar att nédstan alla batklubbar i Sodertélje har bildats i néra
anslutning till att man skaffade en hamn. Drivkraften for att bilda klubben har varit
att ordna hamnfragan. Eller annorlunda uttryckt, vdgen att ordna hamnfrdgan har
varit att bilda en férening.

Undantag &r den forsta segelklubben, som bildades for umgénge och segling,
liksom andra klubbar i segelsportens barndom. Aven Sédertilje Motorbatsklubb
bildades f6r sjdlva sporten och samvaron. Klubben startades 1922 som en utbrytning
ur Sodertdlje Batklubb. Man ordnade tdvlingar men hade ingen egen hamn. I stéllet
verkar medlemmarna ha fortéjt vid stadens bryggor eller privat. ''* Aven Villingens
Segelsallskap bildades for sjdlva seglings- och tavlingsintresset. Ingen av dessa
klubbar finns kvar i dag.

Ovriga klubbar bildades alltsd i samband med att man skaffade en hamn. Ofta
har klubbarna f4tt tillgang till platsen genom att ta kontakt med marké&garen. Det har
dven forekommit att markédgare tagit kontakt med en klubb eller ett antal batdgare
for att forma dem att bilda en klubb.

Staden blev under undersdkningsperioden allt mer angeldgen om att
smdbatshamnarna skulle skdtas i klubbregi. Jag har upptéckt tva drivkrafter. Den
ena var att skapa ordning. Den andra var att batdgarna skulle ta 6ver administration,
skotsel och kostnader fran kommunen. Nar Sédertilje Batklubb 1945 skulle ta 6ver
Milarbadet uttryckte stadens hamnkapten att bade estetiska problem och
ordningsproblem skulle kunna 16sas. Klubben planerade hallar som tackte batarna
under vintern. Darmed skulle “mindre tilltalande tdckningsmaterial forsvinn[a] ur
stadsbilden.” Staden uttalade klart att man ville att en férening skulle skota

vinterplatserna. Motiveringen var att avlasta hamnkontoret besviret med att skaffa

"4 Sgdertilje Motorbats Klubb bildades den 24 nov 1922 pa Stadshotellets klubbrum. Klubben dominerades av
stans foretagare. Médnga medlemmar kom frén Sodertilje Batklubb, négra frén nedlagda Yachtklubben. 1923
bytte man namn till Sédertéilje Motorséllskap, SMS, eftersom man dven dgnade sig at tdvling med bil och
motorcykel vintertid. Sture Ring, Greven gav oss lov, Stockholm, 2009, sid 23-24. SBK:s verksamhetsberittelser
visar att antalet motorbétar i klubben minskade fran 40 till 20 mellan &ren 1922-23 och 23-24. SBK:s arkiv.
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uppldggningsplatser och dvervaka ordningen bland batarna. "> Fran stadens sida

skulle spekulanter pa uppldggningsplatser hanvisas till klubben.

I tva fall har jag funnit att kommunen har initierat att det bildats en klubb for
att ta hand om en ny sméabatshamn som kommunen bérjat gora i ordning. Det géller
Sodertilje Batsillskaps hamn i Torpaviken (se sidan 24-25) och Jarna Batklubbs hamn
intill Ytterjarna kyrka. Denna klubb bildades 1953 ndr kommunen holl pa att gora i
ordning en hamn i Jarnafjarden. Klubben bildades, enligt protokollet, efter onskemal
fran fritidsstyrelsen. Man maste bo i Jarna for att fa ha bat i klubben. '

Ytterligare tre klubbar, Eneby, Underés och Viksberg, har bildats for att ta 6ver
befintliga kommunala hamnar. Det 4r inte batdgarna som har gatt samman och
tryckt pd kommunen for att f& en hamn. I stéllet har kommunen som en del i sin
service till medborgarna byggt batbryggor. Det har varit en f6ljd av att enskilda
batdgare har stallt sig i batplatsk6. Nar kommunen ett antal dr senare velat bli av
med hamnen har batdgarna bildat en klubb. Klubben har avlastat kommunen en
besvérlig arbetsuppgift och kan vid starten liknas vid en underentreprenér. Sedan
kan klubben utvecklas, allt eftersom medlemmarna far besluta och arbeta med

verksamheten, pa det sitt som Nina Blomberg beskriver deltagardemokrati. '/

Fordandringar i omvarlden var manga ganger en drivkraft till att bilda batklubb
och skriva kontrakt om en hamnplats. I kranskommunerna har batklubbarna i
Pershagen, Molnbo och Jarna bildats aren kring 1950. Min tolkning &r att det hédnger
samman med den stora kommunsammanslagning som genomfordes 1951-1952. '*®

Vid dndrad drift pa arbetsplatsen, markégares dod och liknande har batdgarna
ocksd ként ett behov av att formalisera tidigare muntliga 6verenskommelser om
bryggor och upplaggningsplatser. Ostertélje Batklubb bildades 1937 fér att sikra
tillgangen till bryggplatser ndr markadgaren Alderin hade détt. Klubben arrenderade

mark, brygga och delar av ett bathus av Alderins dodsbo f6r 300 kronor om aret.

13 Hamnstyrelsens protokoll 20 feb 1945 § 7 samt bilaga 2 och 3. Arendet tas ocksa upp den 12 april § 18, 1 juni

§ 35,11 juni § 40 och 17 aug § 47.
"¢ Protokoll fran méte den 11 maj 1953 i lunchrummet pa Ostblads Skridskofabriks i Jirna, Jirna Batklubbs
arkiv, samt intervju med Erik Andersson och Arne Karlsson. Hamnplatsen ligger i davarande Y tterjarna

kommun, som 1951 hade gatt samman med Overjérna och Vardinge till nya Jirna kommun.

"7 Nina Blomberg: "Ovning ger firdighet, i Hikan A Bengtsson (red), I rérelse, en bok om folkrérelserna och

demokratin.
' pershagens Batklubbs hemsida. Intervju med Christer Hjelmfeldt och Bjérn Andersson. Protokoll fran méte
for bildande av Molnbo Batklubb 19 okt 1951, § 6. I Mélnbo Batklubbs arkiv. Intervju med Hans Gotlin.
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Tidigare hade batidgarna haft sina farkoster vid tre olika bryggor, en som hérde till
sdgen, en som Alderin byggt och en brygga som négra batigare byggt sjilva. '

Att batarna blivit storre har ocksa varit en drivkraft for att bilda en klubb och
skaffa en reguljar smabatshamn. Jag hamtar exempel pa det fran 6n Oaxen séder om
Sodertilje. On dgdes av kalkforetaget Karta&Oaxen och i stort sett bodde bara
anstéllda och deras familjer pa 6n. S gott som alla familjer hade bat som drogs upp
pé stranden. '* Néar bétarna blev storre och utrustades med motor och kél behovdes
mer ordnade brygg- och vinterplatser. Oaxens Batklubb bildades 1948 av 30 arbetare
pé on. ¥ Bolaget stillde en hamnplats till forfogande utan kostnad.

Storleken spelar ocksé in for Skepparklubben, som organiserar dgare till storre
fritidsbatar. Anda fram till 1960-talet fanns det flera varv i Stockholmstrakten dér
sddana skutor kunde tas upp. Men dessa varv borjade ldggas ner. Det nedlagda
varvet vid Ragnhildsborg d6g inte langre som reguljart varv, men kunde rustas upp

och anvéndas av skutdgare pé ideell basis. '*

En formalisering av batfortdjningen har skett bade pa privat och kommunal
mark. En grupp batdgare som fortdjt informellt har gatt ihop, bildat klubb och skrivit
avtal med den lokala markégaren. I Enh6rna bildade 1976 en grupp batidgare
Enhérna Bétklubb, gjorde upp om arrende med en lokal lantbrukare. De hade
tidigare haft enkla privata bryggor. '** Vid Lovsta fanns p& 1960-talet folk som
fortojde sin bat hir och var utan tillstdnd. En klubb bildades och forsokte i samrad
med markédgaren fa batdgarna att flytta sina batar till klubbens hamn, som
arrenderades av dgaren till Lovsta Gard. I Viksberg finns en samfillighetsférening
och en tomtédgarférening med ett titt samarbete. En av deras ordningsregler handlar
om att batdgare inte far lagga ut egna bryggor pa samfélld mark. For att ordna upp
batfragan har fyra batklubbar bildats, Viksberg Batklubb nummer 1, 3, 5 och 6. Alla

har sina hamnar pa tomtdgarnas gemensamma mark utan sérskild kostnad. '**

" Rune Eriksson och Sven Hjelm, Ostertdilje Bdtklubbs historia, pa klubbens hemsida. Hyreskontrakt mellan

Ostertilje Batklubb och Direktdren John Alderins sterbhus den 9 mars 1937 samt Gavobrev brygga 10 maj 1937,
i Ostertilje Batklubbs arkiv.

120" Ake Janhem, Landsort — Bld Jungfiun, Stockholm 1955. Emanuel Jansson, Det gamla Oaxen. Flaggjunkaren
Emanuel Jansson skildrar livet pd kalkbruksén Oaxen vid 1800-talets slut, 2003 (stencil).

21 Ulla Jansson, Lite OBK-historik, 2009, pa Oaxens Batklubbs hemsida, samt intervju med forfattaren.

122 Skrivelse 28 aug 1972, Sodertilje kommun, Fritidsnimnden, i Protokoll med bilagor 1971-73.
www.skepparklubben.se 2 april 2009. Arrendekontrakt och skriftvaxling mellan Skepparklubben och Sodertélje
kommun i parm ”Avtal och debitering Park. 16pande” hos Sodertilje kommun

' Klubbens hemsida pa internet. Intervju med Sten Filt och Nils Hedengren.

124 www.viksberg.org, 16 mars 2012. Intervju med Solveig Nurmimiki, Lennart Johnsson samt Lennart Sveijer.
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Smabryggor, som ansetts skrdpiga, har dérefter rivits. Batklubbarna har alltsi varit
redskap ndr tomtadgarforeningen har velat fa bort privata bryggor och vild fortSjning.
Att skapa ordning var ocksd ett motiv ndr Sodertilje Amatorfiskeklubben dr 1955
ville expandera och hyra Ormholmen vid Hovsj6 gard i Masnaren, bygga ut sin

brygga och skaffa en ny vaktstuga. '*

Niér batklubben har bildats och hamnen kommit igdng har fler anslutit sig.
Nagra exempel: 20 batigare bildade Ostertilje Batklubb ar 1937. Vid rets slut hade
klubben 106 medlemmar. Vid andra arets slut fanns 120 medlemmar och 78 béatar i
klubben som redan behévde fler bétplatser. '*° Fem-sex batdgare bildade Enhérna
Batklubb. Nar klubben hade kommit igdng var man snabbt 20-25 medlemmar. Vid
starten fanns 11 batar i Jarna Batklubb, mest roddbatar, men nar klubben kommit

igdng anslot sig fler.

Molnbo Bitklubbs forsta hamn vid Lusthusudden, Lillsjon dren 1951 — 1961. Hamnen och
bitarna dr typiska for denna tid. Nuvarande hamnplats ligger tvirs dver viken, till vinster
och utanfor bild. Bildkdlla: Molnbo Bitklubb.

125 Fritidsstyrelsens protokoll 11 november 1955, samt bilaga 166, samt 3 februari 1956, § 43, Fritidsstyrelsens

protokoll, 1955 och 1956, Ala:5.
120 Ostertilje Batklubb, Arsberittelse 1937, styrelseprotokoll 26 mars 1938.
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5. Faktorer som kan paverka en batklubb negativt

Jag har funnit information om sju batklubbshamnar som har lagts ner. Ytterligare en
har hotats av nedldggning, men finns kvar, liksom de flesta i undersdkningen.
Déremot har hamnarna i kommunal regi férsvunnit, antingen genom att laggas ner,

eller genom att de har forts 6ver till en batklubb, s& som beskrivits tidigare.

Yttre faktorer

Bade faktorer utanfor klubben, och inre faktorer kan paverka klubben och hamnen.
Forst ska jag undersoka om yttre faktorer tvingade eller kunde ha tvingat en
batklubb att flytta fran sin hamnplats. Det géller vad som hint nédr andra intressenter
gjort ansprak pa den plats vid stranden dér en batklubb hade sin hamn. Har andra
intressen varit starkare dn batklubben? Eller har bdtklubben kunnat behélla sin plats,

trots tryck frdn andra intressenter? Varfor har man i sé fall lyckats med det?

Jag viljer Ostertilje Batklubb som exempel eftersom flera olika yttre faktorer
har paverkat klubbens hamnar. Klubben har stillts infor att en brygga sagts upp, att
marken bytt dgare, att kommunen infort nya brandsdkerhetskrav, att kommunen
velat bygga en brand6évningsplats, att en privat marina sokt etablera sig pa platsen
och att bostdder planerats bade dar den forsta hamnen fanns och dir en ny
planerades. De flesta av dessa krafter utifrdn har klubben lyckats bemdéstra.

Den forsta hindelsen, ndr markédgaren 1942 sa upp en av klubbens bryggor
kunde klubben inte gora ndgot &t. Foretaget behdvde bryggan sjalv. '

Né&gra &r senare, 1949, kopte Sodertilje stad marken dér Ostertélje Batklubb
hade sin hamn. Klubben férhandlade med fastighetskontoret i Sodertélje, fick nytt
kontrakt och kunde vara kvar. ' Forandringen blev alltsd odramatisk. Med staden
som hyresvird fick klubben tiodrskontrakt i stéllet for de tidigare ettdrskontrakten.

1962 flyttade en ny industri in som granne till Ostertilje B4tklubb. Kommunen
krdvde dd en brandgata pd minst 15 meter mellan batklubben och féretaget. Det
inkrdktade pa uppldggningsplatsen sa att 20 badtar inte langre rymdes. For att klara

situationen hyrde klubben, med hjdlp av kommunen, ett omrade en bit bort, som

127 Ostertillje Batklubb, verksamhetsberittelse 1942, brev fran Igelsta Triavaru AB den 13 maj 1942, i Ostertilje
Batklubbs arkiv.
128 Ostertilje Batklubb styrelseprotokoll 13 jan 1949.
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kunde anvéndas f6r mindre batar. ' Har var det risk for inskrankning men
kommunen hjilpte klubben att 16sa problemet.

I slutet av 1970-talet ville Sodertédlje kommun bygga bostdder pd den mark man
hade kopt i Ostertélje ndstan 30 ar tidigare. Sdgverket var nedlagt och rivet och nésta
steg blev att sdga upp batklubben. Kommunen var dock inriktad pa att hjdlpa
klubben till en ny hamnplats. Ett reningsverk hade en tid funnits norr om
bathamnen, dven det var nedlagt. Darmed fanns méjligheten att flytta
smdbatshamnen norrut. Men omradet var attraktivt 4ven for andra verksamheter. En
planskiss med bostdder ritades, bostdder som alltsa skulle komma till utéver dem
som planerades pd sdgens gamla omrdde. Kommunen ville dértill anvianda omradet
for brandforsvaret, som behovde en plats att 6va brandsldckning i olja och
kemikalier. En privat marina ville etablera sig. Detta foretag kunde tdnka sig att
upplata 80-100 upplaggningsplatser till batklubben. I resten av viken och pa land
skulle foretaget ha verkstad, skeppshandel, utstdllning, restaurang och forsiljning av
bétar samt batplatser vinter och sommar. Det skulle ge ett 15-tal arbeten, lovade
foretaget.

Resultatet av denna konflikt mellan manga intressenter som ville anvinda
marken blev att ett mindre bostadsomrade och bétklubben fick plats. Kommunen sa
nej till den privata marinan, av handlingarna framgér inte varfor. '
Brand6vningsplatsen motte motstdnd av miljoskél. Roken kunde vara besvédrande for
savdl batar som bostadshus, skola och jarnvagsstation som fanns ganska néra.
Brandovningar férekom under en kort tid men upphorde.

1984 och 1985 flyttade Ostertilje batklubb till sin nya hamn, som var stérre och
béttre utrustad dn den gamla. Antalet medlemmar véxte kraftigt, frdn 181 till 329
medlemmar. **!

Inom bétklubben fanns ofta en oro infér de olika hot som dok upp mot hamnen.
Styrelsen d4gnade mycket tid at férhandlingar . Resultatet visar att klubben klarat av
de olika utmaningarna och att kommunen hjilpte batklubben. Jag ser forklaringen i
de tita forbindelser som funnits mellan de aktiva i batklubben och i kommunen.

Klubbens medlemmar har dven varit aktiva i en rad andra organisationer och i det

12 yerksamhetsberittelse 1962 Ostertilje Batklubb, Stencil 4.9.1962 till batégare fran klubben. Till kravet
bidrog sdkert tidigare brander vid sdgverket. Det var Vickstroms mekaniska Verkstad som flyttade in.

0 Fritidsndmndens protokoll 14 maj 1979 § 146, kommunstyrelsens protokoll 19 nov 1979 § 646, i D nr
1979:40 Fritidsndmnden. Omslaget innehéller handlingar fréan aren 1979-82. Kommunstyrelsen D nr 405-78 och
D nr 538-78.

Bl Ostertilje Batklubb, Verksamhetsberittelse 1981, 1984, 1985, 1986, 1987.
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kommunala livet. Det har skapat det fértroende som Robert Putnam funnit att
foreningslivet tillfor i ett samhalle. %

De planerade bostdder som tvingade Ostertilje Batklubb att flytta dr &nnu &r
2012 inte byggda. En orsak dr de impregneringsmedel som sdgverket hade anvant
och som fortfarande finns kvar i marken. ' Det illustrerar Rasmus Waerns
iakttagelse att det dr dyrt att sanera nedsmutsad industrimark. Det nya som byggs
madste locka fram mé&nga bostadskopares betalningsvilja. '**

Aven bostadsplaner i vattnet utanfér en bdthamn kan innebéra inskrankningar.
I borjan av 2000-talet ville ett foretag placera en bostadspram vid Karlberga, dar
Sodertilje Batklubb hade sina bryggor. Avsikten var att hyra ut till studenter och
forskare. Om planerna genomfdrdes skulle en stor del av batklubbens brygga bli
blockerad och oanvandbar. Kommunen sa nej och motiveringen fran
samhillsbyggnadskontoret dr intressant: “Ett bygglov ... skulle ... innebéra stora
kostnader for kommunen genom att den dd drabbade batklubben skall ersdttas med
nytt mark- och vattenomrade samt flyttkostnader. Utifran tidigare erfarenheter vet vi
att en sddan har flytt &r en mycket dyrbar process.” ** I det arrendekontrakt som
fanns med klubben stod dock att “arrendatorn &r ej beréttigad till ersdttning vid
arrendetidens slut.” Kommunen hade ocksd ndgra ar tidigare av den statliga
arrendendmnden fatt godként ritten att dterta en fastighet fran en batklubb om
marken behévdes fér andra dandamal. "*° Kanske kan man tala om dolda klausuler i
arrendeavtalen. Kommunen skriver sd att den formellt har full frihet. I praktiken vet
man att det &dr svart att avhysa en batklubb och man kénner sig tvingad att hjilpa

klubben att fa en ny plats nér det behovs.

Industriell utbygenad, infrastruktur

Aven industriplaner kan tvinga bort en batklubb. Det hénde Baltics B&tklubb néir
staden dr 1969 skulle bygga bergrum f6r oljelagring och ville tippa sprangmassor i
den vik dér batklubben holl till. Det utfyllda omradet skulle sedan bli ny mark for
hamnen och industrier. Intressant &r att staden hjalpte klubben till en ny plats trots

att man inte behovde gora det. I kontraktet med staden, som bara var tre &r gammalt,

132
133
134

Robert Putnam, Den fungerande demokratin.

Impregnering férekom mellan aren 1942 och 1977, McCann, Ljungberg, sid 232.

Rasmus Waern, “Ritat vid vatten” i Eva Eriksson (red), Stockholms strinder. Frdn industri till bostdder.
135 Ansokan om forhandsbesked for nybyggande av flytande studentligenheter/forskarlidgenheter, fran Claes
Jernbeck, Flytande bostdder Holding AB daterad 2002-05-03. Yttrande daterat 2002-05-30 fran
samhillsbyggnadskontoret. I parm Avtal och debitering, se not 113.

136 Hyresndmnden/arrendendmnden i Stockholm, drende A 303/88-05. I parm ”Avtal och debitering Park.
16pande” hos Sodertilje kommun.
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stod att klubben fick hyra “till dess omradet behéver ianspraktagas for i stadsplan
avsett dandamal”. D& hade staden ritt att siga upp klubben, som varken hade ratt till
ekonomisk ersittning eller nytt omrade. ' Trots detta kontraktsvillkor beslutade
hamnstyrelsen att ordna en provisorisk uppldggningsplats 4t klubben vid Havsbadet
lite langre soderut och avsatte dven pengar. Det visade sig sedan att dven Sodertélje
Batsillskap ville ta emot bdtarna frén Baltic, ett 40-tal. "*® Den 16sningen blev enklare
och billigare for staden, sa Baltics medlemmar och bétar fick flytta in hos Sodertalje
Bétsillskap i Torpaviken. ™

En forklaring till att staden hjalpte klubben kan vara att flytten maste g4 fort.
Sprangningarna var redan igdng. Att avhysa en batklubb, som inte sjélv vill flytta,
kan ta ldng tid. Andra arbeten maste ocksa goras. Ledningar till en
transformatorstation maste flyttas och viken skulle muddras. I det perspektivet dr
stadens satsning pa att ordna en ny plats at batklubben inte sdrskilt stor.

Jag har inte aterfunnit handlingarna fran Baltics Batklubb. I handlingarna fran
Baltics Verkstadsklubb hittar jag bland de fértroendevalda samma namn som har
undertecknat och bevittnat arrendeavtalet for Baltics Batklubb. Det satt alltsa folk
med organisations- och forhandlingsvana i batklubbens styrelse. Ordféranden i
Baltics Batklubb var dven ledamot i drdtselkammaren, men har inte skrivit under
arrendeavtalet.'

En ny stor kommunikationsled, jarnviagen Svealandsbanan och stationen
Sodertélje Syd, var i slutet av 1980-talet mycket néra att gora slut pa Sodertilje
Batséllskaps hamn i Torpaviken. En hogbro och en station skulle byggas rakt ver
klubbens uppldaggningsplats. Kommunen planerade dven ett nytt foretagsomrade
kring stationen. Den mark déar batklubben fanns skulle da upplatas till olika foretag.
Bade SJ och kommunen ville att bithamnen skulle flytta.

Klubben hade sedan starten haft tiodriga arrendeavtal som forlangts flera

ganger. Nér jarnvédgen blev aktuell forlingdes avtalet bara for ett r i taget.'' I det

7 Arrendekontrakt mellan AB Baltic batklubb och Dritselkammaren i Sédertilje, i Hamnstyrelsen, Diarieforda
skrivelser 1966, E II:1, i omslag mérkt Balticviken. D nr saknas.

"% Hamnstyrelsen protokoll 15 april 1969 § 16, Dritselkammarens protokoll 3 mars 1969 § 161, D nr saknas,
samt och 8 april 1969, Skrivelse till DK fran Stadskansliet 28 feb 1969, Hamnstyrelsen, Diarieforda skrivelser
1966, EII:7. Vid denna tid hade dven Havsbadet stingts pa grund av daligt vatten.

" DK protokoll 2 juni 1969 § 332, Dritselkammaren, Diarieforda skrivelser 1969, 370 — 393, E11:183, D nr
384:6 samt kommunstyrelsen protokoll 5 april 1971 § 204, hamnstyrelsens protokoll 2 mars 1971 § 25 i
kommunstyrelsen diarieférda skrivelser D nr 380:1971.

140 Baltics Verkstadsklubbs handlingar finns i Féreningsarkivet Sodertilje-Nykvarn. Hér finns dock inga
uppgifter om batklubben.

1" Arrendeavtal mellan Sodertilje Kommun och Sédertilje Batsillskap 1978-1987, Fritidsnamndens brev till
klubben 19880426, Informationsblad SBS 93 10 11, allt i Sodertélje Batséllskaps arkiv. Intervju med Stig
Viktorsson och Per Goran Traung.
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gdllande arrendekontraktet fanns dock en klausul som innebar att kommunen skulle
hjdlpa klubben att finna en ny plats om man skulle tvingas flytta pa grund av
stadsplaneédndring. '** Darfor erbjods klubben olika alternativ, vid Farstanés och
Branninge, bada soder om staden. Men dessa hamnar skulle ta tid att gora i ordning.
Klubben skulle tvingas till provisoriska hamnplatser. Medlemmar bérjade soka sig
bort och klubben férlorade nédstan halva sitt medlemstal.

Till slut bestdmdes att bathamnen fick vara kvar. 1994 fick man ett nytt
arrendekontrakt pa 20 dr. Klubben maste dock lamna vissa delar av omradet och fick
andra i stdllet. Kommunen betalade ombyggnadskostnader, som togs ut genom att
arrendekostnaden hojdes kraftigt, fran cirka 20 000 kronor (4r 1978) till 125 000
kronor per 4r. En folkpartist i kommunstyrelsen ville hoja arrendeavgiften &nnu mer,
till ndstan det dubbla mot vad det blev. '

I dag stdr jarnvagens hoga bropelare mitt i batuppldggningsplatsen. Det &dr
exceptionellt att en klubb har kunnat ha kvar sin hamn mitt i ett jarnvagsbygge. Jag
ser en forklaring i det sociala nédtverk klubben representerar. Ligkonjunktur och
miljokrav stod ocksa pa klubbens sida. Féretagens intresse for ny mark svalnade
betydligt. Och naturvardsintressen satte sig emot en hamn i Branninge, dit

kommunen tinkt utlokalisera batklubben (se sid 28).

Foretagsnedliggning och ny markigare

Flera klubbar i min undersékning har stillts infor att marken dar de har sin hamn
har bytt dgare. I Ostertilje tog kommunen &ver tidigare privat mark. Vid Enhérna
och Lovsta batklubbar tog nya privata markéagre 6ver. Dessa klubbar forhandlade
med de nya dgarna och fick nytt kontrakt. Fér Oaxens batklubb ddremot slutade
skiftet av markédgare med flytt.

Kalkbrytningen pa Oaxen lades ner 1974 och marken saldes till nya privata
intressenter. '** Dessa planerade en stor marina pa Ostra sidan av 6n, ddr den
industriella hamnen hade funnits. Batklubben sades upp och batdgarna hdnvisades
till den nya marinan. Hoga kostnader och svall fran farleden ledde till att batklubben

borjade soka efter en ny hamn. Man hittade den i viken innanfér Skansholmen,

12 Fritidsndmndens protokoll 9 jan 1978 § 7, D nr 17—78 i Fritidsnimnden, diarieforda skrivelser 1978, E 1:80.
avtalet ersatte klubbens forsta arrendeavtal fran 1949.

143 Kommunstyrelsen 17 juni 1994 § 199 och 24 febr 1994 § 56. Folkpartisten Christina Berlin ville ha ett
arrende som motsvarade 500 kr per batplats.

144 Carl-Henrik Ankarberg, Oaxen — Kulturhistoriska miljiobilder frin ett kalkbruk, 1975.
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ndrmare Sodertélje och arrenderade omradet av Horningsholms gods. Klubben

flyttade 1987. Den nya privata marinan pa Oaxen fick ett kort liv och &r nu nedlagd.
Aven Lina tegelbruk har lagts ner. Det skedde 1974. Under en tid férekom

batbyggeri i tegelbrukets gamla lokaler, men de revs 1980. Batklubben har kunnat

vara kvar genom att man sjdlv dger sin mark.

Park, sommarkafé eller bdtupplag?

En strand é&r attraktiv for rekreation, som park eller for ett kafé. Vid sddana planer
kan det kan komma 6nskemal om att flytta en bathamn. I Pershagen lag batklubbens
vinterupplaggning mellan villorna och vattnet. En del av uppldggningsplatsen var
enligt stadsplanen parkmark. I slutet av 1970-talet ville kommunen dndra planen och
gora batuppldaggningen reguljar. Men det fanns kritik. Batuppldggningen var ful,
enligt gatukontoret. Eftersom vinteruppldggning hade funnits sa lange fick den vara
kvar. De upplagda batarna fick dock inte vara hogre dn tre meter inklusive tackning
av hédnsyn till utsikten fran villorna. En centerpartist reserverade sig och ansdg att
platsen skulle vara park. Han skrev att kommunen borde kunna hitta ett annat
omrdade for batarna. Han ansdg alltsa, trots sin kritik, att det var kommunens uppgift
att finna en ny plats. Att 6verldmna saken till bdtdgarna och den fria marknaden
verkar inte ha féresvidvat honom. '*

P& 1990-talet hade en privatperson planer pd att ordna ett sommarcafé pa
Kanalholmen i centrala Sédertilje. Planen kunde ha tvingat bort Sodertélje Batklubb
fran hamnen. '*° Det hela genomfordes inte. Ett skil kan vara att holmen saknade
vatten och avlopp. Caféverksamhet var darfor inte realistisk.

Hojda kostnader har i r (2012) lett till att batklubben har lamnat Kanalholmen.
Staten aviserade om kraftigt hojd arrendekostnad. Det ledde till att Sodertélje
Batklubb sa upp hamnplatsen och lamnade den. Beslutet paverkades dven av att
Sodertélje kanal ska fordjupas for att kunna sldppa igenom storre fartyg. Det
kommer att medfora sug och forandringar i vattenstdndet, som kan skapa problem
for fortéjda batar. Att inte alla platser varit uthyra de senaste dren kan ocksa ha
spelat in for klubbens beslut. De batar som 14g i hamnen erbjods nya platser vid

klubbens 6vriga tvd hamnar. '

145 Gatunamnden D nr 89:82 och 94:79, Gatunamnden protokoll 13 sept 1979 § 273, och 3 nov 1982 § 264.
"¢ Henn Avasalu, Sdertdilje Batklubb 1919—1994, Sédertilje 1994, sid 17-18, 43.

147 Intervju med Torgny Holmvall. Forfattarens iakttagelser vid hamnen.
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Inre faktorer som pdverkar klubbhamnen

Aven faktorer inom batklubben kan paverka méjligheten att vara kvar vid en hamn.
Minskad aktivitet och dalande intresse kan leda till att en klubb och en hamn
forsvinner. Det dr ovanligt men har férekommit.

Den allra forsta klubben lades ner nédr klubbhamnen begravdes i grus.
Utgangen hédnger enligt min tolkning dven samman med att det inte fanns en
tillracklig sammanhdllning och motivation for att driva klubben vidare och forséka
skaffa en ny hamn. Det fanns kommunala bryggor att tillgd f6r medlemmarnas batar.

Villingens Segelsillskap lades ner ar 2001. En orsak var att intresset minskade.
Klubben hade en renodlad ungdomsverksamhet och byggde till stor del pd en
person, som var drivande. Forédldrar hade varit engagerade som ledare och i
styrelsen, men nér barnen viaxte ur jollarna avtog intresset. Nér eldsjdlen forsvann
kunde klubben inte leva vidare. Villingens Segelsdllskap hade en annan karaktir dn
ovriga klubbar i min undersékning. Seglingen med tdvlingar och utbildning stod i

centrum. Klubben liknar ddrmed féreningarna fran segelsportens barndom. '**

Att fler medlemmar ansluter sig borde vara positivt. Men det leder ocksa till att
hamnplatsen blivit f6r trang. Ofta har klubben klarat att utvidga intill befintlig plats.
En klubb, Sodertélje Batklubb, skaffade ytterligare hamnplatser (se ovan). I Mélnbo
tvingades batklubben i stillet flytta. Tio ar efter starten 1953 blev hamnen for trdng.
Klubben férhandlade med en annan privat markédgare och 1963 flyttade man tvirs
over viken till den hamn man har 4n i dag. I mitten av 1980-talet utvidgades hamnen
i Molnbo ytterligare. Ett 20-tal batdgare som hade haft sina batar vid en privat
brygga vid Irsta kunde inte ligga kvar dér. De gick in i batklubben och tog med sig
sin brygga som klubben gjorde plats for. '*°

De mest centrala batplatserna i Sodertélje har varit Sodertélje Batklubbs hamn
vid Kanalholmen och stadens manga bryggor. Dessa hamnar &r i dag borta.
Smdbatarna har emellertid inte trangts ut frdn den centrala staden av ett
exploateringstryck. I stdllet har batdgarna i huvudsak sjdlvmant flyttat darifrdn. En
orsak var den bro som byggdes dver Maren 1962. Vid den tiden gick riksvdgen

genom centrala Sodertéljes. For att avlasta centrum byggdes en bro. Efter det kunde

148 Uppagifter p4 telefon fran Svenska Seglarforbundet, Sjdar och vattendrag i Sodertilje, sid 137, Fritids- och

Kulturguide Sodertilje 2000/2001, Intervju med Gert Bjhork och Ewert Arldén.
149 Molnbo Batklubb, protokoll fran drsméte 20 mars 1985, Irsta ligger tvé kilometer soder om Mélnbo.
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bara laga motorbatar, under 1,7 meters hdjd, ta sig in i hamnen och yrkestrafiken
forsvann definitivt. Tillsynen blev simre och batdgarna borjade kidnna att de inte fick
ha sina bétar ifred. Att bildgandet blev vanligare spelar ocks4 in. I centrala staden
blev det svart och dyrt att hitta parkeringsplats samtidigt som batdgaren ville kunna

ta bilen till sin bat och parkera den tryggt.

De hot mot batklubbarnas hamnar som jag har hittat har varit av olika karaktar.
Det finns alltsd inget enhetligt monster. Gemensamt &r att klubbarna har varit
duktiga pd att forsvara sig. I de flesta fall har de kunnat vara kvar. Annars har de
hittat nya platser, mdnga ganger med hjidlp av kommunen. Det visar, enligt min
mening, att batklubben har blivit en accepterad verksamhet i samhéllet. Det hanger i
sin tur samman med klubbarnas férankring och engagemang i samhaillet.

Klubbarna dgnade sig inte enbart at batfragor. I Ostertilje exempelvis skdnkte
klubben pengar till sociala &ndamal, som skor till skolbarn, pris till idrottstavlingar
och bidrag till Finlandshjélpen. "*° Klubben var dven med och utrustade
kommunalhuset med bé&de servis och piano. "' Huset var trifflokal fér ménga
foreningar, som hjélpte till. Engagemang pa ett annat plan visade Sodertilje Batklubb
som i slutet av 1920-talet f6rsokte hjdlpa batkonstruktoren Gustaf Estlander fran
Finland att f4 svenskt medborgarskap. ' Estlander ritade sedan den forsta
Mailarbdten, M-22:an. Bdtklubbarna och deras medlemmar var alltsd brett
engagerade i samhallet. Jag tolkar det som exempel pa en sddan samhillsanda som

Robert Putnam har visat kommer av engagemang i féreningar. '’

130 Qstertiilje Batklubb, protokoll fran medlemsmote 8 april 1938 och arsméte 30 jan 1940.

1 Ostertilje Batklubb protokoll fran medlemsmote 22 dec 1941, arsmote 17 febr 1943 och styrelseméte 26 jan
1944.

12 Brev fran Sodertilje Batklubb till Segelsillskapet Aelous i Goteborg den 23 -11- 1926.

133 Robert Putnam, Den fungerande demokratin.
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Sammanfattning

Min hypotes nér jag borjade denna undersokning var att batklubben fick tillgéng till
en Overbliven plats for sin hamn, en dalig plats eller en plats som markégaren for
tillfallet inte behovde.

Min andra hypotes var att batklubben normalt inte kan std emot starka
ekonomiska och tekniska intressen, som t ex samhéllets eller foretags utbyggnad,
framdragandet av nya kommunikationer, nya stora bostadsomraden och liknande.
Redan planer pad sddana fordandringar kan tvinga bort en klubb.

Min tredje hypotes var att klubben inte var hjidlplos infor samhallsutvecklingen
och att féreningsformen spelar roll f6r hur batklubben lyckas skaffa och behélla en
hamn, utvidga hamnen och skaffa material. Den egna hamnen spelar i sin tur roll for
att foreningen ska utvecklas. Det dr alltsa en 6msesidig paverkan.

Undersokningen har visat att de hidr hypoteserna stimmer.

I berdttelsen om den forsta batklubben i S6dertélje finns manga ingredienser
som visade sig viktiga i den fortsatta undersokningen. Det géller férhallandet mellan
kommunala batbryggor och klubbhamnar, som visade sig mycket invdvda i
varandra. Det géller batklubbens knytning till en arbetsplats, ndgot som visade siig
gélla flera batklubbar. Och det géiller klubbmedlemmarnas sammanhallning och
kontakter i samhallet, klubbens och medlemmarnas sociala kapital. Det galler
slutligen hur man far tillgang till en plats f6r sin bathamn, i detta fall genom
kontakter med kommunala instanser, och vad som tvingar bort klubbhamnen, i detta

fall bygget av en ny stor kommunikationsled parat med dalande engagemang.

Frén borjan var fritidsbatarna fa, smd och kunde fortdjas och dras upp lite var
som helst dir det fanns plats. Drivkraften till att bilda batklubb och ordna hamn var
att bdtarna blev fler, storre, utrustades med motor eller segel, inte fick ligga ifred eller
att markdgaren borjade knorra och ville ha ordning och fa slut pa “vild
batfortdjning”. Denna utveckling kom forst i centrala Sodertilje och sd smaningom
dven i kommunens utkanter. I vdr moderna tid vill man ha ordnade férhallanden
ocksd pa landsbygden. Ofta hade batdgarna och markédgaren ett gemensamt intresse
av att klubben bildades. Klubbens organisering forenklade for markagaren och

bétdgarna fick ett forum att arbeta genom.
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Batklubbarna var inte ensamma om att ordna sméabdtshamnar. Staden byggde
egna smdbatsbryggor innan batklubbarna gjorde det och de byggdes ut dnda fram
till 1970-talet. Sodertélje stad tog alltsd ansvar for att det fanns bryggor déar
fritidsbatarna kunde fort6jas. Man verkar i stadens styrelse inte ha haft tanken att
bryggor fick batdgarna ordna bést de kunde eller annars avsta fran att ha béat.
Forklaringen &r de problem som dé skulle uppstd med béatar fortdjda utan ordning.
Att Sodertélje sedan gammalt var en hamnstad spelade sdkert in. Att bygga
smdbatsbryggorna blev en naturlig fortsittning pa en verksamhet som redan fanns i

hamnférvaltningens regi.

De forsta lustbatarna lag sida vid sida med torgforsiljarnas rodd- och
segelbatar, intill angbats- och lastkajer. Undersokningen visar att batklubbarna sedan
fick tillgang till 6verblivna platser for sina hamnar. Platserna var tillgdngliga i
avvaktan pd annat. De hade ldmnats for att den blivit oanvdndbara eller de var sd
déliga att de inte kunde anvandas till annat. De flesta platser dédr batklubbarnas
hamnar etablerades var sddana 6vergivna eller 6verblivna platser som min forsta
hypotes talade om.

Det finns inget exempel i min undersokning pa att en batklubb har trangt ut en
annan existerande verksamhet for att etablera en smabdtshamn. Daremot finns det
tre exempel pd att en batklubb har legat i vigen for en ny kommersiell verksamhet,

som inte har lyckats trainga undan klubben.

Batlivet har vuxit och utvecklats. Leif Yttergrens och Carl Heidekens resultat
bekriftas, att foreningen forst organiserade ett existerande idrotts- eller batliv och
sedan var en forutsittning for att det skulle utvecklas vidare. ' Det styrker min
hypotes att den egna klubbhamnen 4r central f6r klubbens verksamhet. Den &r
platsen ddr man tréffas, dar medlemmarna arbetar tillsammans, bade med den egna
baten och med gemensamma uppgifter. Genom det gemensamma arbetet har bade
klubben och hamnen utvecklats. Detta stimmer ocksd med Robert Putnams och Nina

Blombergs teorier om socialt kapital och effekten av deltagande demokrati. '

15 Carl Heideken, Bdten mot sjon, och Leif Yttergren, Tdfvian dr lifvet.
153 Nina Blomberg: "Ovning ger firdighet” i Hikan A Bengtsson (red), I rérelse, en bok om folkrérelserna och
demokratin, och Robert Putnam, Den fungerande demokratin. Medborgrandans rétter i Italien.
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Genomgdende dr att efter att batklubbarna bildats har fler anslutit sig och
hamnarna utvecklats och foérbattrats. Det blev mojligt genom att medlemmarna

arbetade gemensamt i en férening.

Batklubbarna har varit kreativa da det géllt att forsvara det strandnéra lage de
har fatt tillgang till. Denna kreativitet har uppstatt ur det gemensamma arbetet kring
hamnen. Négra batklubbar har dock tvingats bort fran sin hamn. Orsaken har varit
en stor samhallelig investering, som kanalbygge, kaj och industribygge eller
bostadsbygge, eller industrinedldggning med f6ljande dgarskifte. Min andra hypotes,
att en batklubb inte kan pdverka och normalt inte std emot sddana fysiska och
ekonomiska fordndringar, stimmer alltsa. De klubbar som har tvingats flytta har i
allméanhet lyckats hitta en ny hamnplats.

Ett 6verraskande resultat i undersokningen &r att kommunen har hjélpt
batklubbarna mer &n man bundit sig for. De arrendekontrakt som kommunen har
skrivit med klubbarna har varit mycket restriktiva. Enligt kontrakten hade
kommunen rétt att utan ersittning avhysa klubbarna vid arrendetidens slut. And4
visade det sig i praktiken att kommunen hjélpte flera klubbar till nya hamnlédgen nér
de gamla hamnplatserna har behovts till annat. I ett fall anvdnde man den formellt ej
existerande skyldigheten gentemot klubben som argument mot en privat etablering.
En forklaring dr att det kan ta lang tid att bli av med en batklubb som inte sjdlv vill
flytta, &ven om kommunen har juridiken p4 sin sida. En annan orsak &r vad jag vill
kalla dolda klausuler i kontrakten. Kontrakten var restriktivt skrivna men det verkar
anda ha varit underforstatt att kommunen skulle hjdlpa klubben till en ny plats.
Orsaken till det dr att smabdtshamnen under undersokningsperioden har gatt fran
att vara en tillfdllig verksamhet pa 6verskottsmark till att bli etablerad som nagot

som ska finnas i ett samhalle och ir inskriven i stadsplanen.

Négra batklubbar har bildats p4 kommunalt initiativ. Till en borjan verkar de
ha varit underavdelningar till den kommunala forvaltningen. Jag har inte studerat
batklubbarnas inre liv pa djupet, men dnda ldst manga batklubbshandlingar. Inget
som jag har funnit tyder i dag pd en mindre sjélvstindighet bland dessa klubbar.

Dérmed har jag inte funnit att den risk, som Mikael Lofgren pekat pa, namligen att
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folkrorelsernas inlemmande i samhéllsapparaten har skett till priset av deras

sjdlvstandighet, stimmer p& de klubbar som jag har undersokt. '*°

Undersokningen har visat hur kommunen inte har velat behalla sina hamnar
utan ldmnat 6ver dem till klubbar och hur privata forsék att bygga marinor har
misslyckats i Sédertilje under den tid jag har underskt. Aven forsdket frén
kommunens sida att etablera en stor marina i Branningeviken misslyckades. En
forklaring kan vara att detta projekt hade klen férankring bland batdgarna, som inte
ville ha sina batar dédr. Min slutsats dr att foreningsdrift, ddr batdgarna sjdlva
bestdimmer och arbetar gemensamt, visat sig mer effektiv och lyckosam. Det ar de

féreningsdrivna hamnarna som har 6verlevt och utvecklats.

Exploateringstrycket mot strainderna har under undersokningsperioden inte
trangt undan batklubbarna, som i stort sett har lyckats beméstra konkurrensen fran
nya bostadsomraden. For framtiden dr laget mer osdkert. Inom Sodertélje kommun
har det till och fran funnits planer pd att bygga bostdder vid Hall. Marken dér
kriminalvardens sagverk ldg har sanerats och tilltrddesférbudet &r borta. Fér ndgra ar
sedan géllde byggplanerna sdgens gamla omrade. Da fanns en risk att batklubben
skulle tvingas flytta. I de byggplaner som nu finns pa Sodertélje kommuns hemsida
stdr i stéllet att man vill bevara batklubben, kanske utvidga den och erbjuda
batplatser till de nyinflyttade. ' B&tklubben har transformerats frdn ndgot som ligger
i vagen till ett lockbete f6r hugade bostadskopare. Men kommunen vill inte
uppmuntra till bad pa platsen.

Aven i Pershagen planeras nu bostider nira batklubben. Intill Pershagens
batklubb finns sedan ldnge ett litet smdbdtsvarv som dven sysslar med underhall och
reparationer. Nu, ar 2012, planeras nya strandnéra bostdder dér varvet ligger. Varvet
kommer troligen att flytta. Men batklubben far enligt planerna vara kvar.

Nya bostadshus i bostadsrattsform har byggts vid Bergviks strand, alldeles
soder om Sodertélje Batklubbs hamn vid gamla Malarbadet. Detta omrade, som varit
en smutsig utkant av staden, har blivit attraktivt. Ytterligare bostdder planeras.
Vattnet &r numera rent och bostadsréttsdgarna har skruvat fast en badstege pd den

bit som finns kvar av kommunens gamla smabétsbrygga.

156 Mikael Lofgren: "Har folkrorelserna nagon social utopi?” i Bengtsson, Folkrérelserna och demokratin.
17 Sédertilje kommun, Planprogram, detaljplan for Hall 4:3, D nr 2009-00058-214.



Bilaga 1. Tabell

Tabell 3: Batklubbar i undersékningen efter ar da de bildades
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Artal Batklubb Kommun Nedlagda
vid bildandet klubbar
1900 Sodertelge Segel Sallskap Sodertilje nedlagd
Sorertelge Segel Klubb (namnbyte)
Sodertelge Yacht Klubb (namnbyte)
1919 Sodertélje Batklubb Sodertélje
1922 Sodertélje Motorbats Klubb Sodertélje nedlagd
Sodertilje Motor Klubb (namnbyte)
1929 Sodertélje Amatorfiskeklubb Sodertélje
1937 Ostertélje Batklubb Ostertilje
1940-tal Lina Batklubb Sodertélje
1940-tal Halls Batklubb Ostertélje
1948 Sodertélje Batsdllskap Sodertélje
1948 Oaxens Béatklubb Morko
1949 Pershagens Bétklubb Ostertilje
1951 Moélnbo Batklubb Mélnbo
1953 Jarna Batklubb Jarna
1963 Viksbergs Batklubb nr 3 * Salem
Viksbergs Batklubb nr 1, 5 och 6*
1964 Holo Batklubb Holo
1969 Lovsta Batklubb Enhorna
1971 Villingens Segelsallskap Sodertélje nedlagd
1974 Erikso Batklubb Sodertélje
1975 Skepparklubben Sodertélje
1976 Enhorna Batklubb Sodertilje
1978 Underas Batklubb Sodertilje
1978 Eneby Batklubb Sodertélje
1995 Viksbergs Batklubb Sodertélje
okant AB Baltics Batklubb Sodertilje nedlagd

* Viksbergs batklubbar med siffror raknas som en klubb i undersékningen.
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Killor och litteratur

Arkiv (Otryckt material)

Sodertilje Stadsarkiv, Sodertélje
Nordiska Museets arkiv
Svenska Seglarférbundets arkiv, dldre delar, i Sjohistoriska museet, Stockholm.

Féreningsarkivet Sodertélje-Nykvarn, hos Sodertilje Stadsarkiv:

- Oaxens Bétklubb, Kasabocker, verifikat 1962 — 1974. Kapseln innehaller mest ekonomiskt material,
men dven ndgra drsberittelser och medlemslistor. Arkivet dr inte fullstindigt.

- Sodertélje Baklubbs arkiv

- Sodertelge Yachtklubb, Sédertelge Segelklubb Protokollsbok 1908, 1909, 1910, 1911, 1912. Aven
senare protokoll finns i dessa bocker. Forvaras i Sodertalje Batklubb arkiv, Volym A1:1 métesprotokoll
1908-1954.

- De Ideella féreningarnas Representantskap / Sodertilje Féreningsrad.

- Baltics Verkstadsklubbs arkiv

- Kanotféreningen Kanotisterna, Sodertilje

Molnbo Bétklubbs arkiv, hemma hos Hans Gétlin.
Ostertilje Batklubbs arkiv, i klubblokalen i Ostertilje

Sodertilje Batsallskaps arkiv, i klubblokalen i S6dertilje

Muntliga kéllor och internet

Hir redovisas kéllor utéver arkiv, tryckta kéllor och litteratur.

Eneby Batklubb
www.enebybk.org, 4 febr 2009

Enhorna Batklubb
www.enhornabatklubb.se, 30 aug 2009
Sten Filt, ordférande, samt Nils Hedengren, styrelseledamot, som var med och bildade klubben 1976.

Erikso Batklubb
www.skbf.se, erikso, 20 mars 2012.
Hans Pralits, ordférande.

Halls Batklubb

www.smbf.org/visaMedlemsklubb, Halls Batklubb, 28 juli 2009

Per Erik Andersson, tidigare ordférande, som varit med i f{érménsndmnden vid Hall och Haga, Mats
Andersson Karlstrdm och Jan Karlsson. Per Erik Andersson.

Hol6 Batklubb
www.holobk.se, 10 mars 2012.
Lars Nordstrém, kassor, och Sven Johansson, tidigare ordférande

Jarna Batklubb

http:/ /jbk.sodertalje.org

Hékan Skagerdal, ordférande, Karl-Erik Fridsén, kassor, Gunnar Pettersson, hamnfogde, samt Erik
Andersson, som var med och bildade klubben. Arne Karlsson, ordférande i fastighetsnimnden i
Sédra Oknebo Kyrkliga samféllighet, ddr bl a Ytterjarna forsamling infér.

Lina Batklubb:



www.smbf.org/visaMedlemsklubb, Lina BK, 28 juni 2009
Bengt Ahlberg, hamnkapten, medlem sedan 1974.

Lovsta Batklubb

www.lovstabk.se, 6 aug 2009

Jack Hagstrém, som var med och bildade klubben, Alarik von Hofsten, vice ordférande, Jan
Scherman, ordférande.

Molnbo Batklubb
Hans Gotlin, kass6ér och méngérig medlem, Bo Sjéberg, revisor

Oaxens Batklubb

www.oaxenbk.se

Ulla Jansson, Lite OBK-historik, 2009, pa klubbens hemsida.
Christer P Johansson, kassor, Ulla Janson, tidigare sekreterare.

Pershagens Batklubb
www.pershagensbatklubb.se, 4 febr 2009.
Christer Hjelmfeldt, ordférande, och Bjérn Andersson, kassor.

Skepparklubben
www.skepparklubben.se, den 2 april 2009
Anders Berg, ordférande

Svenska Batunionen
www.sbu.se

Sodertilje Amatorfiskeklubb
www.safk.se, 21 sept 2009
Gunnar Tano, kassor

Sodertilje Batklubb

Henn Avasalu, styrelseledamot
Torgny Holmvall, ordférande
www.sbk.se

Sodertilje Batsallskap

www.sodertaljebs.se, 2 sept 2009

Stig Viktorsson, medlem sedan klubbens start 1948.

Per Goran Traung, medlem sedan 1958, styrelsemedlem sedan 1965.

Sodertilje Sportfiskeklubb
www.sodertaljesfk.se
Arnevi Johnsson, sekreterare

Underas Batklubb
www.ubk.se, 28 juli 2009
Hans Elffors, hamnkapten

Viksbergs Batklubb
www.viksberg.nu, 16 mars 2012
Anders Stenius, ordférande och Birgit Johansson, sekreterare

Viksbergs Batklubbar nr 1, 3, 5 och 6

www.viksberg.org, 16 mars 2012

Solveig Nurmimiki, ordférande i tomtdgarféreningen och samfilligheten,

Lennart Johnsson, ordférande i Batklubb nr 3, samt Lennart Sveijer, kassor i Btklubb nr 1.

Villingens Segelséllskap
Gert Bjhork, tidigare ledare och ordférande, och Ewert Arldén, tidigare ledare och kassor

Ostertlje Batklubb
www.0bk.se, 27 mars 2012
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Rune Eriksson och Sven Hjelm, Ostertiilje Bitklubbs historia, p4 klubbens hemsida
Berit Hjelm, sekreterare, Sven Hjelm, tidigare kassor

Bjorn Hallerdt, samtal och mejlkorrespondens.
Tomas Fermelin, Nordiska Museet, mejlkorrespondens.

Offentligt tryck

Ett fornyat strandskydd, DS 2005:23, Miljo- och samhillsbyggnadsdepartementet

McCann, Elisabeth och Ljungberg, Bo, Sjoar och vattendrag i Sodertilje, Miljokontoret i Sodertilje,
rapport 2004.

Fritids- och Kulturguide Sodertdlje 2000/2001, Sédertélje kommun 2000

Motion om principerna infor detaljplanearbetet av Norra Stationsomrddet samt om utvecklingen av
den nérliggande Bellevueparken, Stockholm 2007-11-20, av Jan Valeskog, Stockholm Stad

Fritidsbdtutredningen, Bitliv. Samhiillet och fritidsbdtarna, Betainkande fran 1970 ars fritidsbatutredning,
SOU 1974:95. I betankandet ingdr som en bilaga Fritidsbdtundersokningen, som gjordes av SCB &t
utredningen och tidigare publicerades som DsJo 1973:2, Bitbestindet.

Lundstrém, Sven (utgivare), Hemmahamnar for Fritidsbitar, utgiven av Statens naturvardsverk i
samarbete med Svenska B&tunionen, Svenska Kryssarklubben och Svenska Seglarférbundet,
Stockholm 1978

Sodertiljes naturreservat, en guide till naturen, Miljokontoret, Sodertilje kommun 2011

Tryckta kéllor och litteratur

Andersson, Axel, Sodertilje Metallarbetarfackforening 1896 — 1936, 40 dr, Minnesskrift, Sodertélje 1936

Andersson, Joel (red), SBK 1919-1944, Protokollen berdtta, Sodertilje 1944.

Ankarberg, Carl-Henrik, Oaxen, Kulturhistoriska miljobilder frin ett kalkbruk, Cementa AB 1975.

Avasalu, Henn, Sodertalje Batklubb 1919-1994, Sodertédlje 1993. SBK:s jubileumsskrift.

Avasalu, Henn, (red). SBK 1919-1969, Sodertilje Batklubb, Sodertilje 1969

Bengtsson, H&kan A (red), I rirelse, en bok om folkrirelserna och demokratin, Stockholm 2006

Blom, K Arne, och Lindroth, Jan, Idrottens historia, Stockholm 1995

Cederberg, Christer, Tegelbruk i Sodertiljetrakten, Stockholm 1969, uppsats vid Stockholms Universitet,
stencil

Davidsson, Gunnar, Svenska Metallindustriarbetareforbundets avd 30 1896 — 1956, Sodertalje 1956

Eriksson, Eva (red), Stockholms strinder. Frin industri till bostider, Samfundet S:t Erik:s rsbok,
Stockholm 2003

Eriksson, Ivan, Sidertelge Vatten. Frin Tore Killa till Djupadal. Férlag och tryckar framgdr inte.

Fagerholm, Per G, Angfarftyget Ejdern, Lokaltrafik till sjoss under ett sekel, Lund 1978.

Garnert, Eva, Bergdahl-Norby, Kerstin, Gelotte, Goran, En gdng skall jorden bliva vdir, Sodertalje

kulturndmnd, Sodertalje 1977.

Gelotte, Goran, Stadsplaner och bebyggelsetyper i Sodertilje intill dr 1910, avhandling, S6dertélje 1980

Gelotte, Goran, Sidertilje kanal: kortfattad historik. Ostra Sédermanlands Kulturhistoriska Férening,
Sodertilje, 1976

Gelotte, Goran, Sodertilje kommuns historia. Del 3. Utgiven av Sodertilje kommun, 2004.

Grenander, Sven, I vdra farvatten, Arsskrift for turist & langfirdssegling, Stockholm 1923

Grabacke, Carina, Nir folket tog semester. Studier av Reso 1937-77, Lund 2008.

Heideken, Carl, Bdten mot sjon. Om bitklubbar i Stockholm, Stockholm 2006

Herlin, Sonja, Bld Horisont, Svensk lingfirdssegling — en kronika i ord och bild, Svenska Kryssarklubbens
&rsskrift 1983, Stockholm 1983.

Hildebrand, Carina, och Héijer, Susanna (red), 100 dr under segel. Svensk segling 1905-2005, Stockholm
2004. Svenska Seglarférbundets historik.

Husz, Orsi, Drommars virde. Varuhus och lotteri i svensk konsumtionskultur 1897-1939, Avhandling,
Hedemora 2006

Ivarsson, Tore, Kommunernas slikttrid, Sveriges kommuner 1862-1992, Stockholm 1992. Utgiven av
Svenska Kommunférbundet.

Janhem, Ake, Landsort — Bli Jungfrun, Stockholm 1955.

Jansson, Emanuel, Det gamla Oaxen. Flaggjunkaren Emanuel Jansson skildrar livet pd kalkbruks-6n Oaxen
vid 1800-talets slut. Redigerad av Bengt Stenberg och Elisabeth Karlsson, H516 Mérké Hem-
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bygdsforening, 2003 (stencil)

Jansson, Torkel, Adertonhundratalets associationer. Forskning och problem kring ett springfyllt tomrum eller
sammanslutningar och foreningsformer mellan tvd samhillsformationer c:a 1800-1870, Uppsala 1985.

Johansson, Ulf (red), Kanaler, Svenska Turistforeningens &rsbok 1994, Stockholm 1995

Jornmark, Jan, Qvergivna platser, Lund 2008

Jornmark, Jan, Overgivna platser Tvd, Lund 2009

Kanotforeningen Kanotisterna 1935-1945, Sodertilje, 1945

Magnusson, Lars, Sveriges ekonomiska historia, Stockholm 1997

Nordstrém, Alf, Sodertilje stads historia Del 2. Utgiven av Sddertélje stad, Stockholm, 1968.

Persson, Bjorn (huvudskribent och redaktor), Segling i Stockholm, Elva segelklubbar berdttar sin historia
om tivlings- och fritidsverksamhet pd och kring vattnen i Stockholms lin, utgiven av Stockholms Idrotts-
historiska Forening och Svenska Seglarfoérbundets historiska utskott, Solna 2009.

Putnam, Robert, Den fungerande demokratin. Medborgrandans rotter i Italien. I samarbete med Robert
Leonardi och Raffaella Y Nanetti, Stockholm 2000. Med forord av Olof Petersson och Bo Rothstein.

Ring, Sture, Greven gav oss lov, Stockholm 2009. Med foton av Arne Berneklint.

Rosen, Bo, Allemansritt — allemansskyldighet, Stockholm 1984

Saltsjon-Malarens Batforbund, Kalender 2011, 2012

Sandell, Klas och Sérlin, Sverker (red), Friluftshistoria, Frin hirdande friluftsliv till ekoturism och
miljopedagogik. Stockholm 2000

SBK 60 dr, Sodertalje Bitklubbs jubileumsskrift 1979, Sodertélje 1979

Sjolin, W,Konsumtionsforeningen i Sodertilje 50 dr, 1901-1951. Minnesskrift, Sodertélje 1951

Smith, Carl, Mina Bdtar och Kanoter, Stockholm 1910

Stenstrém, Bo, och Engblom, Ulf, Ett segelsdllskaps historia, SS Aros 100 dr, Viésteras 2006.

Sundblad, Ulf, Stridsropet 1911, minnesutgava, broschyr i samarbete med Torekillbergets museum,
Sodertélje 2011

Wabhrolén, Hans, Kryssare och kappseglare, Atelje Masen. Varken tryckort, férlagsort eller tryckar dr
angivna. Forordet daterat Stockholm i november 1980.

Yttergren, Leif, Tiflan dr lifvet. Idrottens organisering och sportifiering 1860-1898. Stockholm 1996.
Avhandling, Kommittén f6r Stockholmsforskning.

Kartor, sjokort, bilder

Eliason, Gosta, Karta dver Sadertilje, 1930, skala 1:16 000, Forlag AB Axel Lundmarks bokhandel,
Sodertilje, Generalstabens Litogr. Anstalt, Stockholm

Kullman, Svante, Karta dfver Sodertelge stad med omgifningar upprittad dr 1892 af Sv Kullman, Axel
Lundmarks Bokhandel, Sodertelge, 1892.

Sjofartsverket, Batsportkort Malaren, 1984, blad 1001.1 special Sodertilje kanal

Svenska Turistforeningens Skargardskarta, Blad A 4. Sodertélje. A.-B. Kartografiska Institutet
Kartforlag, Esselte AB Stockholm 1938

Bilder har stillts till férfogande av forre stadsantikvarien Goran Gelotte och Mélnbo Bétklubb.



